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He aqui Las razones: 


Solicits pormenores a nuestro 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 

HUDSON MOTOR CAR COMPANY • DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 

Cablegrams* — HUDSONCAR 


montan al doble de todo el 
ano paaado. 

Renglon completo. Dos mar- 
cas en cuatro tamanos de 
chasis para venderse en el 
mercado de gran volumen. 

Ventasquedejanlucro. Vehi- 
culos faciles de vender. Posi- 
cion de predominio en su 
mercado a su alcance. 


Rendimiento extraordinario, 
robustez suma, lineas ondu- 
lantes, tamano cabal, son 
caracteristicas innatas. 

Popularidad. Una clientela 
satisfecha, entusiasmada, que 
pregona las bondades del 
producto. 

Mayor apogeo en las ventas. 
Los embarques de 1934 ya 
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VENDER 
CHAMPIONS 
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AUMENTE SU CIFRA DE NEGOCIOS CON BUJIAS 


CHAMPION 


DE ALCANCE EXTRA 


El Automovil Americano 


Es falsa economia usar las bujias 
hasta que se desgastan y ensucian 
a tal punto que el encendido falla. 
Un automovil puede funcionar miles 
de kilometros con bujias viejas ... pero 
considere Ud. el sacrificio que hace en ve- 
locidad, potencia, aceleracion y en economia 
de gasolina. 


Aconseje a sus clientes que no esperen el golpe- 
teo que denota el fin de una bujia. Encarezcales 
que instalen nuevas Champions por lo menos a 
cada 16.000 kms., aunque las viejas parezcan 
estar buenas todavia, porque las nuevas Cham¬ 
pions producen siempre tal mejora en el funcio- 
namiento y economia del motor que su adquisi- 
cion constituye una buena inversion. Champion 
Spark Plug Co., Toledo, Ohio, EE.UU. Direc- 
cion Cablegrafica: “CHAMPION” Toledo. 


PROEZAS 


FRANClA —til Capitdn G. E . T. 
Eyston establecio tres tiuevos 
“ records ” mundiales y dace “rr« 
cords ” internaclouales de la Cute- 
gorta “E”, en un Hotchkiss "aero* 
fluyente” equipado de Champions, 
en la pista de Montihery. 


TORONTO, CANADA - Bob 
McKenzie, sobre Studebaher cons- 
trutdo en el Canada, equipado ot 
Champions, viajo 24.000 kms. f>> 
15 dias, destines de haber atra • 
vesado los EE.UU. en 49 horns ? 
37 minutos. 
























N nevos modelos 


para 

DE SEIS 

CILINDROS 

Con distancia entre los ejes de 120 pulga- 
das y motor de 85 caballos de fuerza. 


1935 


DE OCHO 

CILINDROS 

Con distancia entre los ejes de 127 pulga- 
das y motor de 115 caballos de fuerza. 


Eje trasero con doble desmultiplicacion DUAL RATIO 

Sobresaliente ECONOMIA con FUNCIONAMIENTO extraordinario 

Construccion fina y durable—Interiores espaciosos y elegantes—Comodidad, facilidad 

de manejo y seguridad de marcha 

El programa de 1935 de la Auburn ofrece a acabado irreprochable; la exclusiva ventaja 
los concesionarios: un amplio dominio sobre del DUAL RATIO, es decir, la doble des- 
el mercado con excelentes posibilidades de multiplicacidn del eje trasero que acentua 

ganancias; automoviles modernos, de dis- pro grama de 1935 con el Auburn, ahora 
tincion individual, de construccion fina y de mismo. 


Los precios empiezan con 


*695 


entrega en la fdbrica 


Por telegrama envienos la palabra “Interesado” para suministrarle 
informacion detallada sobre el programa de la Auburn. 


AUBURN AUTOMOBILE COMPANY 


AUBURN, INDIANA, E. U. A. 

Direccion tclegrdfica: “AUBURNAUTO” 


1934 


MMo 653 de seis cilindros, de $695 a S945 
Modelo 851 de ocho cilindros, de 5945 a 51225, cntrega en la 
Jabrica. La doble desmultiplicacion de eje trasero Dual Ratio 
se n frece ahora con cualquier modelo Auburn de 1935. 























iMETODOS! 

Spencer Anade Nuevos 
Refinamientos a la Fabri- 
cacion de Arboles 


Interiores 



E STOS metodos de fabrication y las especifica- 
ciones constituyen la prueba de la calidad de 
los arboles interiores. Todos ellos son metodos 
Spencer implantados en el ramo de repuestos por 
esLa compama: 

Los mejores aceros de aleacion, acondi- 
cionados para cada uso (la Spencer usa 
aceros al Cromo, al Manganeso, al 
Cromo-Niquel, al Cromo-Molibdeno, al 
Cromo-Niquel-Molibdeno) . . . trata- 

miento termico cientifico regulado por 
electricidad . . . tejos ahnsados, forjados 
por arrollamiento . . . tejos recalcados al 
martillo en ambos exlremos . . . 
brunido de precision con pulimento ra- 
dial al manguito . . . todas las marcas 
de herramientas eliminadas en el puli¬ 
mento final. 

Las mejoras Spencer nunca cesan. Aliora, como 
siempre, en la fabrica Spencer estan origi- 
nandose nuevos metodos y nuevos refinamientos 
para producir los mejores arboles interiores que 
pueden adquirirse a cualquier precio. 

El ultimo triunfo de Spencer es el Arbol In¬ 
terior TRUSS-GRAIN. Mediante un nuevo pro- 
cedimiento la estructura del grano del acero re- 
cibe un nuevo arreglo de modo que todas las par- 
ticulas se apoyan mutuamente unas a otras. El 
resultado de esto es que disminuyen las fallas 
ocasionadas por la perdida de resistencia por es- 
fuerzo continuo (del 50 al 100 por ciento, de 
acuerdo con pruebas efectuadas) . . . que se evi- 
tan las roturas de los arboles interiores . . . y 
una norma enteramente nueva de buen funciona- 
miento. 



SERVICIO COMPLETO 

El surtido Spencer es el mas completo de cuan- 
ros bay en el mercado en el ramo de arboles in¬ 
teriores de repuesto. El Catalogo Principal Spen¬ 
cer contiene mayor numero de arboles interiores, 
para el servicio de mayor numero de vehiculos 
que cualquier otro catalogo de arboles interiores 
que se haya publicado en cualquier parte del 
mundo. 

Especifique los Arboles Interiores Spencer para 
tener la seguridad de que obtiene un producto 
adecuado y capaz de prestar buen servicio. 

The Spencer Manufacturing Co. 

Spencer, Ohio, E.U.A. 

Direction Cablegrafica ■■SPENCERAX 


Arboles Interlore s 
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CONCESIONARIOS 


ARGENTINA: 

Henry W. Peabody &. Cia 
Argentina, Ltda. 
Bolivar 1646-1666, 
Buenos Aires 


CHILE: 

Siemens-Sehuckert. Ltda. 
Compaflia de Electricidad, 
Santiago, Chilo; 
Valparaiso, Calle 
Esmeralda 1025; 
Concepcion, Calle Burros 
Arana 350; 

Valdivia, Calle Yungay24; 
Antofagasta, Plaza Colon 
esq. Suere; 
Iqulque, Calle 
Tarapncd 427-437. 


CUBA: 

Campania Sunoco de 


Cuba, S. A. 
Avenida Monocal 
No. I02A. Habnna 


BRA8IL: 

*■»*■ y Compaflia 

Kua r lorencfo de Abrou 67, 
Sao Paulo; 
Compaflia Geral do 
Accessorios, Ltda., 

Rua 7 de Sctembro 
n 772-780, 

Porto Alegro; 
Armjucns "Ancora” Filial 
D « Importadora de 
Forragens, S. A. 

Praca 0. Pedro II 
pH*- 139-142, Para; 
n,.® n * eca Irmaos &. Cfo. 

R R?e1fI 0 i eTr,umpho595 

UilnS! o’ P crn «mbuco; 

R Vr'lf a , V uz,a - s - A * 

B,’. 8 ; Christovao 436 
Rio de Janoiro. Brasil 


PUERTO RICO: 

F. L. de Hostos & 
Compaflia 

Apartado 650, San Juan 


PANAMA: 
Wholesale Tire &. 
Supply Co., Ltd... 71. 

17 W & H Sts., Panama 


BOLIVIA: 

Siemens-Schuckcrt. Ltda. 
Compaflia de Electricidad 
Oruro, Pagador 1691 


MEXICO 

Mexican Trading Co.,S.A 
Esq. Articulo 123 y 
Humboldt, Mexico City. 


ECUADOR: 
Francis V. Coleman 
Casilla 278, Guayaquil 


SANTO DOMINGO: 
Santo Domingo Motors Co. 
Santo Domingo, R. D. 


COLOMBIA: 
Automotrlz silva. 8. A 
Buc aramanfla> 

Colombia, 8. A 


URUGUAY: 
General Electric, S. A. 
Uruguay esq. Ciudadela. 
Montevideo 


VENEZUELA 


Compama Republic 
Esquina do Santa Teresa 
Cardeas 
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Tanto los consumidores corno los vendedores de 
lubricantes de automovil deben compenetrarse muy 
bien de este iinportante hecbo: el aceite de motor 
Sunoco, hecho con mercurio, es tan puro que no 
forma acumulacion o rostra dura de carbon . 

Hasta una pequena cantidad de carbon provoca 
golpeteo y reduce la fuerza del motor. Sin embargo, 
millares y millares de dueiios de automoviles y 
camiones evitan estas molestias sirviendose del 
Sunoco. 

La extraordinaria pureza del aceite de motor Sunoco 
se debe al procedimiento mercurial, que se utiliza 
en su refinacion. Este admirable procedimiento le 
imparte tambien esa resistencia y duracion que lo 
hace tan eficaz en todas partes. 

SUN OIL COMPANY, Filadelfia, Pa, E.U.A. 

Direccion telegrafica: “Sun” Philadelphia 
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Millares estan invirtiendo un poco mas que el 
precio de un automovil barato, para adquirir un 


nrn flying 
I\lU cloud 


con el famoso CAMBIO DE MARCHA AUTOMATICO 



ELMETODO ANTIGUO . Ansiedad 

. . . molestia . . . peligro . . . perdida 
do ttempo . . . fatiga. Tan anticuado 
eorno la manlvcla de arranquo. 



EL METODO REO... No hay palanca 

de camblo do marcha.. .ambas man os 
libra para la conduccion ... no hay 
ontrechoque de ongranajes . . . segu~ 
ridad . . . facilidad . . . descanso . . . 
satisfaction complela. 


Las ventas de automoviles y camiones Reo, en 
todas partes del mundo, estan aumentando con 
rapidez. La exportacion de estos vehiculos en 
1933 fue el triple de la de 1932. La de 1934, 
hasta el 1° de Octubre liego a casi el doble del 
total para todo el ano de 1933. 

El nuevo Reo Flying Cloud, el automovil 
sin palanca de cambio de niarelia, ofrecido en 
varios estilos de carroceria, y el completo sur- 
tido de camiones rapidos Speedwagon y camiones 
Reo grandes, de tonelada a 4-6 toneladas, de 
servicio pesado, en 32 distintas distancias entre 
los ejes, proveen al concesionario de la Reo un 
vehlculo automovil para satisfacer casi todo 
requisito de la dcmanda. Actualmentc la calidad 
es la mas alta y los precios son los mas bajos que 
se registran en los 30 ahos de existencia de la 
organizacion Reo. 

I*or carta o por telegrama , pidanos information detallada . 

REO MOTOR CAR 
COMPANY 

LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

Direction telegrdfica: REOCO . Lansing 


npa 

LgJ 

3H 

Ftieil salt da por ambos ladm 

mm 

kps 

ft 

Ventilacidn sin corrientes de airo por 
las ventanas laterales , en los asicntoi 
delanteros y traseros . Vista despcjnda, 
sin obstruction. 


V ( I 

$fk 


Amplio apacio para el equipaje • 
baiil hermetico canstruido en la n* f 
ma carroceria , que armonisa art id 
vamente con la forma do esta. 
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El anuncio, como la virtud, tiene su propia recompens 
(Vea la pagrina 54, para titulos dc cstas vistas) 
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1934 Ha Sido un Buen Ano 


Para la industria, en general, 1934 
ha sido un ano bueno. No ha sido 
igualmente bueno para todos los fabri¬ 
cates, pero, el progreso de la mayor 
parte de ellos ha sido notable cuando 
se compara el actual negocio con los 
resultados mesquinos y dudosos del ano 
pasado y la paralizacion de actividades 
durante el critico ano de 1932. 

Lo que debe ser produccion normal 
de vehiculos automoviles en los Es- 
tados Unidos, es cosa que se presta a 
mucho debate. La produccion anual 
promedia, basada sobre los totales de 
todos estos ultimos anos, ha sido de 
3^ millones de vehiculos automoviles. 
Por esta razon, la produccion total de 
1934, de un poco menos de tres millones, 
es casi el doble de la de 1932 y muestra 
un notable aumento sobre la de 1933. 

Varias cosas importantes han sucedi- 
do en la industria durante el presente 
ano, que merecen especial considera- 
ci6n. En primer lugar, tenemos lo 
relativo a los precios. El ano pasado, 
solo los automoviles de $500 a $600 go- 
zaron de venta popular. En 1934, los 
automoviles de mil dolares crecieron en 
demanda popular, lo que ha sido un 
notable paso en el ensanchamiento del 
mercado para vehiculos m£s caros. Por 
otra parte, los compradores de automo¬ 
viles en el pais protestaron enfatica- 
mente contra aumentos de precios. Los 
fabricates que se atrevieron a auraen- 
tar mucho los precios durante el se- 
gundo trimestre, sufrieron inmediata- 
mente el castigo de perder muchas 
ventas. Esto no quiere decir que los 
precios actuales continuaran rigiendo 
indefinidamente o que cada fabricate 


no pueda alterar los precios de lista 
de sus productos, sino que la industria 
debe continuar siguiendo su acertado y 
tradicional metodo de dejar, en bene- 
ficio del publico comprador, todas las 
economias derivadas de su progreso 
fabril. 

Durante el ano se presento tambien 
a la industria evidencia elocuente de la 
importancia de procurar a todos sus 
presentantes comerciales la oportuni- 
dad de conducir lucrativamente sus ne- 
gocios individuales. Dejando a un lado 
toda controversia sobre el programa de 
rehabilitacion nacional economica or- 
ganizado por el Gobierno, los comer- 
ciantes de automoviles americanos no 
han sufrido en 1934 los efectos desas- 
trosos de la especulacion en automo¬ 
viles usados o de segunda mano. Gra¬ 
cias al codigo de comerciantes de 
automoviles, formulado bajo el acta ofi- 
cial denominada National Industrial 
Recovery Act, se ha reducido notable- 
mente el abuso en el comercio y las 
transacciones en vehiculos usados se 
han desarrollado con menos posibili- 
dades de perdidas y engahos que en 
todo otro ano pasado. El resultado de 
todo esto es que los comerciantes de 
automoviles tienen ahora, de nuevo, un 
negocio lucrativo, despues de varios 
anos de resultados inciertos o desventa- 
josos. La creciente prosperidad de los 
comerciantes ejerce, por supuesto, una 
influencia benefica muy sensible sobre 
toda la industria. 

Contra el progreso de 1934 debemos 
senalar las grandes desaveniencias en- 
tre obreros y patrones, productivas de 
costosas huelgas y retardos lamenta- 


bles. En estos momentos, la industria 
goza de aparente tranquilidad, pero a 
nadie soprendera que de nuevo se sus- 
citen estos problemas del capital y tu¬ 
ba jo tan pronto como las fabricas em- 
piezen a activar las produccion de sus 
modelos de 1935, lo cual se desarrollara 
a fines del ano y primeros meses del 
entrante. Por el momento, el problenia 
de los obreros es lo unico que empana 
el firmamento de la industria. Es una 
amenaza que nadie sabe cuando se 
descargara. Quizas mientras se esta 
formando la tormenta, surga ulgun 
convenio prudente entre los fabricates 
y los obreros, que venga a dejar todas 
las cosas en debido orden. 

Un buen numero de fabricates lo- 
gro desarrollar sus negocios sobre una 
base lucrativa durante 1934, contra 
otro buen numero que condujo sus ae- 
tividades con poca ganancia o sin ella. 
Los fabricates de piezas de repuesto 
y equipos de taller, han tenido, en ge¬ 
neral, un ano lucrativo, compensando 
con las ganancias de 1934 las perdidas 
que sufrieron en 1933. La lucrativa 
rehabilitacion del negocio ha sido tarn* 
bien compartida por numerosos fabri¬ 
cates de neum&ticos y otros abasteci- 
mientos de consumo universal. Los re¬ 
sultados de 1934 han refortalecido a 
toda la industria y podemos muy bien 
decir que cada fabricante tiene espe- 
ranza de que 1935 aporte a todos una 
utilidad racional. 

En resumidas cuentas, 1934 ha sido 
generalmente beneficioso para toda la 
industria automotriz, incluyendo fabri¬ 
cates y comerciantes, y hay razon de 
sobra para anticipar que esta gran ae- 


Un tornco extraordinario celebrado hace poco por la firma de 
Louwmnn & Parqui, concesionaria del Dodge en La Haya, Holanda. 
Mas de 260 duefios de automoviles se reunieron en Scheveningen, 
famoso balneario holandes, para celebrar una fiesta y competir en 
varios concursos. Los invitados llegaron en automoviles, camiones 
y omnibus y In parada final de vehiculos se extendio por casi una 


milla. Todos los concurrentes recibieron una placa conmemoratha 
de la reunion y los victoriosos en los concursos, bonitos premia^ 

EH torneo se organize en celebracion del decimo aniversario de la 
firma Louwman & Parqui, como concesionaria del Dodge. La firms 
proyecta repetirlo todos los anos. siguientes. 
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Las carrocerias del Ford V-8 se mueven en linea sin interruption en la fabrics de la 
Murray Corp., de Detroit, mientras obreros especialistas dan el ultimo toque a los 
detalles interiores de las guarniciones y tapiceria. 

I tividad continuara rehabilitandose so- 
I bre una base normal. No hay evidencia 
I de trastornos radicales o de aconteci- 
I mientos extraordinarios. Hay, sin em¬ 
bargo, evidencia de que todo continua 
I desarrollandose gradualmente sobre 
I una base solida, permanente, que pro- 
Imete rehabilitar la industria a su an- 
Itiguo apogeo entre las mas lucrativas 
I del mundo. 


Rumores y Hechos 

Para amenizar los ultimos dias del 
verano hemos tenido una exhuberante 
cosecha de suposiciones y rumores de 
uniones, alianzas y consolidaciones de 
grandes fabricas. Todo esto constituye 
noticias muy interestantes que comen- 
tar en las columnas de la seccion finan- 
ciera de los diarios, sobre todo en estos 
Nias de normal monotonia en los centros 
bursatiles del pais. Estos rumores han 
circulado con tanta libertad y ambicion, 
pae no hay fabrica independiente de 
automoviles que no haya sido mezclada 
N alguna u otra de las numerosas con- 
Nidaciones supuestas por la fertil 
Naginacion de sus autores. De dar 
peencia a todos estos rumores, nos 
priamos obligados a anticipar que 
I ° n ^ ro poco vendria a alzarse entre 
P°sotros una organizacion gigantesca 
L 011 dominio absoluto sobre numerosas 
I Ericas de automoviles. 
jS ^° mo semejantes noticias no han si- 
1, 0 °ficialmente desmentidas, sino mas 
P!. en * com Pletamente ignoradas por el 
- 1 encio absoluto de parte de las fabri- 
as que se suponen comprometidas en 
t ** gran <les negociaciones, los rumores 
an crecido y adquirido aspectos muy 
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interesantes. En todas estas noticias 
especulativas se da enfasis, sin em¬ 
bargo, a la posibilidad de que se forme 
una nueva organizacion que por sus 
recursos fabriles y financieros, entre en 
directa competencia con los tres gran- 
des productores de automoviles naciona- 
les: Ford, General Motors y Chrysler. 
Segun los rumores, la nueva gran or¬ 
ganizacion ofreceria al publico un sur- 
tido completo de automoviles y camio- 
nes, desde los mas baratos hasta los 
mas caros. 

Basdndonos sobre la teoria de que 
donde hay humo hay fuego, creemos 
que algo sobre consolidacion se habra 
dicho entre dos o mas fabricas inde- 
pendientes. Por otra parte, hay cierta- 


mente mas de una gran fabrica que 
estaria dispuesta a encabezar seme- 
jante consolidacion, pero es dudoso de 
que haya alguna dispuesta a considerar 
un proyecto que comprenda los pro- 
ductos que por sus precios estan en 
abierta competencia. Existe, por lo 
tanto, en teoria, por lo menos, la posi¬ 
bilidad de una consolidacion de dos o 
tres grandes fabricas cuyos productos 
no compitan en precio. 

Sin consideracion de otros factores, 
varios desarrollos recientes indican que 
varias fabricas independientes se estan 
preparando para emprender siis activi- 
dades en mayor escala. Entre los 
acontecimientos recientes mas notables 
tenemos la reeleccion de Roy H. Faulk¬ 
ner a la presidencia de la Auburn Au¬ 
tomobile Company. Como el Sr. Faulk¬ 
ner estuvo a cargo de la Auburn, pri- 
mero como gerente de ventas y despuds 
como presidente, durante el periodo de 
mayor progreso que ha visto la com- 
pania, su regreso a la organizacion se 
toma como una indicacion de que esta 
conocida fabrica seguira un metodo 
mas energico en el desarrollo de sus 
futuros negocios. El Sr. Faulkner, 
como se recordara, dejo a la Auburn, 
hace como tres anos, para ingresar, en 
la Studebaker, habiendo sido transferi- 
do mas tarde a la Pierce-Arrow, de la 
cual fue vicepresidente hasta que vino 
su separacion de la Studebaker. Mucho 
se comenta el regreso del Sr. Faulkner 
a la Auburn, renunciando su puesto con 
la Pierce-Arrow en una epoca en que 
esta compania se esta reorganizando. 
Esta circunstancia ha dado origen. al 
rumor de que la Auburn se consoli- 
dara con la Pierce-Arrow. Todos los 
rumores se concentran en el Sr. Faulk¬ 
ner y los intereses de la Cord Corp. 


Molde de 25 toneladas para estampar y moldear la carroceria del Terraplane. En la 
vista tomada en la fabrica de la Hudson Motor Car Co., se ve el moldc en el momenta 
de quitarse de In prensa y colocars* en un camion industrial de 30 toneladas. 
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Reciprocidad 

Los primeros resultados practicos de 
la politica de reciprocidad en tarifas 
que el Gobierno de los Estados Unidos 
ha implantado como norma de sus re- 
laciones comerciales internacionales, se 
presentan en el convenio mercantil con 
Cuba, anunciado a fines de agosto y 
puesto en vigencia a principios de sep- 
tiembre. Gracias a este convenio, el 
comercio entre los Estados Unidos y 
Cuba esta destinado a experimentar un 
gran aumento inmediato. Caracteriza- 
do por notables reducciones en derechos 
arancelarios e impuestos internos, que 


Li'nea de montoje de parachoques en la fabric* Detroit, donde se 

iioran 7 nno nnrnrhoflucs completes cada dia de trabajo. 
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Tambien se dice que la compania 
White se devolvera a sus antiguos due- 
hos por la Studebaker. La Hupp figu- 
ra tambien en las noticias del dia, con 
la terminacion a su favor de un juicio 
contra antiguos directores, quienes ban 
devuelto a la compania como medio 
millon dolares. La Packard continua 
activa desarrollando sus planes para 
la construction de una nueva serie de 
automoviles Packard de precios mode- 
rados, que sera anunciada oficialmente 
en diciembre o en enero. La Graham- 
Paige esta por introducir, una nueva 
serie de automoviles que ofrecera a 
precios mas bajos que los de sus pre- 
sentes series. Se dice y hay razan para 
anticipar que las fabricas de una gran 
compania, que hasta hace poco, cons- 
truia automoviles, en grandes escala, 
jseran adquiridas por otra organization 
muy importante de la industria. 

En resumidas cuentas, la industria 
^sta suministrando a la prensa inte- 
resantes noticias. Creemos que la re¬ 
habilitation de la industria ha pro- 
gresado ya hasta el punto en que todos 
los fabricantes que la representan pue- 
den anticipar un desarrollo lucrativo 
de sus negocios, sobre todo si esta en 
orden el estado financiero o economico 
de sus organizaciones. Con adecuadas 
facilidades fabriles y financiers y con 
racionales metodos comerciales, las 
fabricas estan destinadas a surgir vic- 
toriosas de la contienda. Sobre una 
cosa no cabe la menor duda. Un auto¬ 
movil, para venderse con exito el ano 
entrante, tendra que ser un modelo de 
1935. Ningun fabricante puede com- 
petir con un modelo anticuado. 


> efi un departamento para jovenea. Para obtener trabajo en el De P nr ^™ cn *° 
llTfdbrica principal del Dodge, el operario ha de ser de 55 anos de wted,. P»r lo 
cnos y haber estado empleado en la compania por diez anoa o mas. El trabajo 
de caracter liviano, pero do suma precision, con la ayuda de 

s especiales. Estos hombres necesitan manos expertas, mas bien que musculos fucrtes, 
para hacer bien el trabajo. 


afectan a un gran numero de produc* 
tos de ambos paises, el convenio esta- 
blece moratorium sobre cambio de ta¬ 
rifas durante un periodo de tres anos. 

El presente tratado comercial inter* 
nacional es de especial interes para 
los lectores de esta revista porque mu* 
estra, en primer lugar, la rapidez con 
que las autoridades en Washington 
estan negociando convenios mercan* 
dales con el extranjero. Pendientes, 
bajo estudio, hay en estos momentos 
numerosos tratados comerciales con 
paises del hemisferio occidental y con 
Europa. Existe la posibilidad de que 
el comercio de los Estados Unidos con* 
muchos paises importantes del extran¬ 
jero se presentara bajo condiciones 
muy favorables antes de que termine 
el presente ano. 

El tratado comercial con Cuba es 
posiblemente de caracter especial, debi* 
do a la proximidad de este pais a 
Estados Unidos y al intercambio natu¬ 
ral de productos que, por la relacion 
geografica y por importantes considern* 
ciones economicas, debe existir siempi f 
entre ambas naciones vecinas. 
ington ha concedido a Cuba grande 
reducciones en derechos arancelario? 
sobre cerca del 90% de los productos 
que ella exporta a los Estados Unido> 
El Gobierno de Cuba, por su parte, ba 
reducido los derechos arancelarios so¬ 
bre numerosos productos norteamen* 
canos. Esta reciprocidad comerei^ 
viene a restablecer los bajos inipu es ^ c 
y derechos internacionales que existian 
en anos pasados, cuando las relacion 
mercantiles entre ambos paises 
ban a grandes totales anuales. 

El Gobierno de los Estados Unid 1 
redujo los derechos sobre el azucai ^ 
bana importada al pais, de 2 c(?11 ^ u . 
a 0,9 de centavo, por libra. Cuba red 11 
















tin sedan De Soto AirHow se Uevo el primer premio par belleza, estilo y construccion 
en on reciente tomeo en Nem, Italia. Este ha sido el segundo premio que se ha 
otorgado este ano al De Soto en torneos curopeos. I.n cupe De Soto, en clasificacion 
aerodinornica, se llevo el grand prix del Concours d’Elegnnce en Monte Carlo y un 
sedan urbano de la misma marca recibio el primer en igual clasificacion. 


los derechos de importation sobre au- 
tomoviles norteamericanos hasta de 
$750 de 4 por ciento a 12 por ciento ad 
valorem, con reducciones proporcionales 
sobre automoviles mas caros, camiones, 
piezas de repuesto y neumaticos. Wash¬ 
ington redujo el derecho sobre ciertas 
frutas y vegetales importados de Cuba, 
como en 50 por ciento, cuando estos pro¬ 
ductos se importan a los Estados Uni¬ 
dos durante la temporada en que seme- 
jantes productos no se estan cosechando 
er, este pais. Cuba ha hecho rebajas no¬ 
tables de derechos sobre carne y otros 
productos alimenticios norteamericanos, 
que hasta hace pocos afios, importaba 
p. grandes contidades, negocio que fue 
virtualmente paralizado estos ultimos 
jarios a consecuencia de las altas tarifas 
cubanas. Hay reducciones reciprocas 
jsobre muchos otros productos. Las auto- 
Iridades en Washington calculan que, 
pacias al presente tratado con Cuba, 
N negocio entre ambos paises experi- 
j|uentara un aumento anual de 50 millo- 
jnes de dolares, por lo menos. Todo esto 
piere decir que ambas naciones han 
rbandonado todas sus restricciones 
piancelarias para fomentar sus reci¬ 
procas relaciones comerciales. 

I El objeto, repetidamente declarado, 
r e Cordell Hull, secretario de estado, 
f 8 decir, ministro de relaciones exterio¬ 
rs l°s Estados Unidos, es apartar 
t°das las barreras y obstaculos comer- 
c |ales que actualmente dificultan el de- 
parrollo del comercio norteamericano 
[ 0ri ex tranjero. La opinion general 
P os Estados Unidos y en Cuba es que 
e e primer tratado comercial interna- 
f l onal representa un paso brillante en 
F ste sentidp, 

I que esta politica conciliatoria conti- 

|0c/u6 r(J 1Q3 4 


nuara desarrollandose con toda energia, 
no cabe la menor duda. A continuacion 
del anuncio oficial del tratado comercial 
con Cuba, el ministro Hull, que duran¬ 
te toda su vida publica ha sido enemi- 
go declarado de las tarifas altas, ha 
convocado reuniones publicas en Wash¬ 
ington, que se llevaran a cabo entre el 
15 de octubre y el 5 de noviembre de 
este ano, para deliberar sobre diez 
otros tratados comerciales internacio- 
nales, correspondientes al comercio nor¬ 


teamericano con el Brasil, Belgiea, Sue- 
cia, Haiti, Colombia, Costa Rica, Nica¬ 
ragua, El Salvador, Guatemala y Hon¬ 
duras. Estas reuniones deliberativas 
significan que las autoridades oficiales 
de todos estos paises han llegado ya a 
algun acuerdo tentativo y que solo res- 
tan ciertos detalles, que han de recibir 
discusion publica, para que los proyec- 
tos se formalicen en tratados interna- 
cionales oficiales. 

Ademas de estos diez paises, bajo 
preparacion y estudio hay proyectos de 
acuerdos comerciales internacionales 
con Espana, Francia, Noruega, Italia, 
Holanda, Polonia, Suiza y Dinamarca, 
en Europa, y con Venezuela, Panama, 
Ecuador y la Republica Dominica en 
el continente americano. No hay infor¬ 
macion sobre lo que el Departamento de 
Estado en Washington esta haciendo, 
en estos momentos, en relacion con 
otras naciones del mundo, pero se sabe 
que todas las autoridades de los depar¬ 
tamento de estado, departamento de co¬ 
mercio y comision sobre tarifas, del 
Gobierno de los Estados Unidos, estan 
acumulando informacion y datos de to- 
do genero, para formular acuerdos y 
entrar en negociaeiones con los demas 
paises del mundo. 

El director de esta re vista ha visto 
confidencialmente el material que se 
esta preparando en Washington para 
emprender negociaeiones comerciales 
con un importante pals europeo. Este 
material comprende varios centenares 
de paginas sobre informacion comer¬ 
cial, sistemas arancelarios, tarifas e 
impuestos diversos, etc. Es un trabajo 


Corriendo dfa y noche en nna pista de carrera de hormigon de 2*/j millas de 
circunferencia, en el enmpo de prueba de la Packard, un Packard de estilo normal 
viajo 25.000 millas, es decir, 40.000 kilometroa, a todo escape, promediando 90 millas 
por hora (144 km.) para toda la distancio. El motor funciono a una velocidad 
promedin de 4.000 r.p.m. 
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monumental, que sin duda alguna, re- 
sultara absolutamente indispensable pa¬ 
ra la formulacion de un acuerdo inter¬ 
nacional de reclproca conveniencia. Si¬ 
milar information se esta preparando 
para otros palses con los cuales se han 
empezado ya o estan por empezarse ne¬ 
gotiations. 

La politica internacional del presi- 
dente Roosevelt est& alterando radical- 
mente el aspecto completo del comercio 
internacional norteamericano, tanto en 
lo tocante a importation como en lo que 
ataiia a la exportation. 


Sin Impuestos 

Indudablemente si fueran mas bajos 
los derechos de matricula y no existie- 
ran impuestos sobre combustible, fla 
utilization del vehiculo automovil se di- 
fundiria rapidamente en todas partes 
del mundo. La acumulacion de derechos 
arancelarios, derechos de matricula o 
permiso de circulation, impuestos sobre 
combustible y otras cargas y obligacio- 
nes por el estilo, con que las autorida- 
des publicas gravan a los duehos de 
automoviles, ha tenido siempre, por re- 
sultado inevitable, el dificultar muy sen- 
siblemente el desarrollo universal del 
transporte mecanico moderno en casi 
todo pais del mundo. 

Por esta razon, todo servicio en que 


el automovil pueda utilizarse exento de 
estos gastos, esta propenso a ser una 
excelente oportunidad para la venta del 
moderno vehiculo. Esta opoi’tunidad se 
presenta en numerosos servicios del go- 
bierno y municipalidades. Todos los ve- 
hiculos automoviles de propiedad oficial 
estan exentos de impuestos y derechos. 

Entre los departamentos publicos que 
compran y utilizan camiones y automo¬ 
viles, se hallan los del gobierno central 
o federal, y los gobiernos de provincias, 
estados y otras divisiones politicas, ade- 
mas de las municipalidades. Tipicos ser¬ 
vicios municipales “motorizados” son 
la disposition de desperdicios o basu- 
ras y limpieza urbana. En muchos pai- 
ses, los ferrocarriles pertenecen al es- 
tado y las companias de tranvias y esta- 
ciones de fuerza y alumbrado, a las 
municipalidades. En todos estos servi¬ 
cios publicos se emplean numerosos ca¬ 
miones y automoviles exentos de todo 
gravamen oficial. 

Los comerciantes de automoviles de- 
ben imponerse a fondo de todas estas 
circunstancias locales, pues los servi¬ 
cios publicos brindan un buen mercado 
a sus productos. Una cosa es necesario 
advertir: que al formular una propues- 
ta al gobierno o a la municipalidad, 
el comerciante ha de recordar que los 
vehiculos destinados a servicios publi¬ 
cos estan sujetos a un costo minimo de 
funcionamiento, a causa de que no pa¬ 
gan derechos ni impuestos como los de 
uso particular o privado. Todos los cal- 


culos o comparaciones de costo deben 
pues, formularse sobre esta base. 


En la Punta de los Dedos 

Con la exception de que las fabricas 
de automoviles estan trabajando, con 
puertas cerradas, sobre los modelos que 
presentaran oficialmente al publico en 
la proxima exposition de Nueva York, 
por celebrarse en enero de 1935, no se 
sabe ninguna cosa definitiva de lo que 
estan haciendo. De Detroit, el corazon 
de la industria automotriz nacional, sa- 
len muy pocas noticias sobre las inno- 
vaciones mecanicas y de carroceria que 
se ofreceran en los nuevos modelos. Sin 
embargo, la gran companla Bendix nos 
da cierta idea de algunos de los progre- 
sos que se introduciran con los mode¬ 
los de 1935. Esta idea se presenta en la 
forma de un folleto que acaba de en* 
viar a sus representantes en los Esta- 
dos Unidos. Dice la Bendix: 

“Los automoviles de 1935 van a te* 
ner cambio de marcha accionado con la 
punta de los dedos . . . quedando am- 
bas manos siempre en el volante de di¬ 
rection. En ciertos modelos de 1935, 
lo unico que tendra que hacer el conduc¬ 
tor es dirigir y parar el vehiculo. Algu¬ 
nos de los modelos de 1935 van a ser 
los automoviles de mas facil conduc¬ 
tion del mundo. 

(Continua en la pdgina 19) 


"Ud. tiene que DEMOSTRAR^ 

Dip ROY H. FAULKNER 

presidente de la Auburn Automobile Co., 

en una reciente reunion general de representantes y 
vendedores del Auburn , en honor de su reelecion a la presi- 
dencia de sta compnta . 


Gracias, Sr. Faulkner. El Automovil Americano, desde hace varios 
meses, ha venido recomendando este metodo a los comerciantes del 
extranjero. En efecto, hemos venido publicando una serie de arti- 
culos sobre el particular. Creemos que la mas efectiva manera de 
vender automoviles actualmente es DEMOSTRANDOLOS a cada 
paso. La aprobacion y recomendacion de semejante metodo, por 
parte del Sr. Fulkner, eminente perito en la materia, justifica nuestra 
insistencia sobre la demostracion practica del vehiculo moderno, 
como el metodo mas seguro y efectivo de multiplicar su venta. 

(Sirvase leer las pdginas 16 y 17 del presente nutnero.) 
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Lubricacion del Motor 

Sistemas principales— Bombas de aceite— 
Filtros—Empaquetaduras de motor—Cau- 
sas de excesivo consumo de aceite 

Por B. M. IKERT 


Este es el segundo artfculo de la serie sobre conservacfon mecanica escrita 
por el Sr. Ikert, que aparece todos los meses en EL AUTOMOVIL 
AMERICANO. Todos estos artfculos, despues de publicados, consti- 
tuiran un manual completo para los mecanicos de talleres de reparacion 
de automoviles. Cada artfculo es digno de leerse con detencion, pues la 
informacion que contiene esta destinada a perfeccionar los presentes 
metodos de taller y a desarrollar negocios mas lucrativos en beneficio 

de sus duerios. 


La funcion fundamental del lubri- 
cante es evitar el contacto mtimo o 
directo entre dos superficies metalicas. 
Por esta razon, para asegurar una lu¬ 
brication adecuada, ha de haber siempre 
cierto espacio (intersticio) entre las dos 
superficies de contacto. Este espacio 
sirve no solo para admitir una pellcula 
de lubricante, sino tambien para fa- 
cilitar la natural dilatation del metal 
sujeto a alta temperatura. 

Las superficies de los cojinetes deben, 
en todo momento, moverse sobre esta 
pelicula de lubricante, para reducir el 
rozamiento y el desgaste de las piezas. 
(Vease la figura 1.) 

Las superficies de contacto, aunque 
aparecen suaves a la vista y al tacto, 
son, en realidad, una serie de puntos 
aUos y bajos. El lubricante evita que 
los puntos altos o protuberancias entren 
on reciproco contacto. Con el tiempo, 
desaparecen por el rozamiento y con- 
tacto, quedando lisos y suaves. (Vease 
la figura 2.) 

La falta de adecuada lubricacion, 
Particularmente al tratarse de super- 
fioies de contacto nuevas, causa mucho 
lozamiento. Los puntos altos literal- 
m ente se desgarran y la superficie 
o.ueda muy irregular o aspera. Los co- 
hnetes con semejante superficie de con- 
ta cto no pueden mantenerse con- 
Ve nientemente apretados. 

Ll lubricante entre la pared del 
jdlindro y el embolo, ademas de aceitar 
as 8U Perficies de deslizamiento, sirve 
para ^nfriarlas y actua tambien como 
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cierre para evitar el escape de la com- 
presion. Si no fuera por este cierre, se 
reducirla enormemente la fuerza de la 
compresion. 

Es, por lo tanto, de capital impor- 
tancia que el mecanico este bien ente- 



Fiff. 1—El arbol debe tener cierto inter¬ 
sticio en el cojinete en el cual grira. 



Fig. 2A pesar de que la superficie del 
cojinete aparece suave, vista^ con un 
microscopio se ve bastante aspera. 


rado de la clase de aceite que ha de 
emplearse en cada organo del motor. 

Por ejemplo, ha de emplearse aceite 
delgado unicamente en un motor con 
sistema de lubricacion por barboteo 
(salpicadura) o inmersion. El sistema 
de lubricacion de este tipo no tiene 
suficiente presion para hacer circular 
un aceite espeso por los cojinetes. 

El aceite denso o espeso, de gran 
viscosidad, se emplea principalmente en 
motores de carrera o de avion, en los 
cuales la carga permanece constante por 
un largo periodo de tiempo y la tem¬ 
peratura aumenta con rapidez. Ordi- 
nariamente, los motores de automoviles, 
que funcionan bajo cargas variables, no 
estan sujetos a grandes temperaturas y 
por esta razon admiten aceites delgados 
o de mediana viscosidad. El empleo de 
un aceite denso en semejantes motores 
provoca un funcionamiento lento y 
rapida formacion de carbon u hollin. 

Sistemas de Lubricacion de Motor 

En terminos generales, hay cuatro 
tipos o sistemas distintos de lubricacion 
en los automoviles de construccion cor- 
riente, que son los siguientes: 

A—Alimentacion bajo presion com- 
pleta. 

B—Alimentacion bajo presion par- 
cial. 

C—Alimentacion bajo presion y 
barboteo o inmersion. 

D—Alimentacion por barboteo cir- 
culatorio. 

A continuacion describimos los rasgos 
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Fi ff . 3 _Mostramos aqui cl principio general del sistema de lubricaeion con alimentacion 

bajo presion completa, caracteristica de muclios motores modernos. El tubo de aceite que va 
al drbol de levas sirve tambien para lubricar los engrana.as y la cadena de distribution. 


principales y caracteristicas de cada 
uno de estos sistemas de lubricaeion. 

A—Alimentacion bajo presion com- 
pleta (Fig. 3.) En este sistema, el 
aceite, mediante la bomba de aceite, se 
lanza con fuerza directamente a los 
cojinetes del cigiienal y de aqui, pasan- 
do por orificios perforados en el mismo 
eigueiial, pasa a los cojinetes inferiores 
de las bielas. De los cojinetes de las 
bielas, el aceite sube, por un tubo unido 
a cada biela, a lubricar los pasadores 
de los embolos. Este es el unico sistema 
en que el aceite bajo presion, va directa¬ 
mente a lubricar los pasadores de los 
embolos. 

La pared de los cilindros, los embolos 
y los anillos de embolos, se aceitan con 
el lubricante que sale por el extremo 
inferior de las bielas. 

Otro conducto de la bomba lanza el 
aceite directamente a los cojinetes del 
arbol de levas y engranajes y cadena 
de distribueion. Al tratarse de un motor 
con valvulas sobre la culata, hay un 
conducto, proveniente de la bomba de 
aceite, que lanza el lubricante directa¬ 
mente a los cojinetes de los balancines 
de las valvulas. 

En ciertos motores con el presente 
sistema de lubricaeion bajo presion 
completa, el aceite pasa primeramente 
por un arbol de levas hueco y de aqui 
lubrica sus propios cojinetes y luego los 
del cigiienal y los de las bielas. 

El aceite regresa al recipiente de 
aceite, en el cual esta instalada la 
bomba que lo hace circular por el motor. 

B—Alimentacion bajo presion parcial 
— (Fig. 4.) En este sistema, la bomba 
lanza el aceite a un tubo dispuesto 
afuera de la caja del cigiienal. De este 
tubo, el aceite se distribuye entre los 
cojinetes del cigiienal y de estos, a 


traves de perforaciones, llega a los co¬ 
jinetes de las bielas. 

El aceite, conducido por otro tubo, 
llega a concavidades o pequehos re- 
cipientes dispuestos encima de los co¬ 
jinetes del arbol de levas y baja, por 
gravedad, a lubricar estos ultimos co¬ 
jinetes y tambien la cadena y los 
engranajes de distribueion. 

La pared de los cilindros, embolos, 
anillos de embolos y pasadores de 
embolos, se lubrican por el rocio de 
aceite promovido por el movimiento de 
las bielas. Las bielas, sin embargo, no 
tienen inmersion en aceite. 

C—Alimentacion bajo presion y bar- 
boteo o inmersion—(Fig. 5.) En este 
sistema, el aceite, bajo presion, sale de 


la bomba directamente a los cojinetes 
del cigiienal. Las bielas se lubrican por 
su inmension en concavidades o re- 
cipientes a proposito, dispuestos en su 
trayectoria. En este caso, las bielas 
van pro vistas en sus extremos, de cucha- 
rones que recojen cierta cantidad de 
aceite por cada revolucion. 

Las bielas arrojan aceite sobre la 
pared de los cilindros, embolos, anillos 
y pasadores de embolos. Cierta cantidad 
de aceite se acumula en recipientes a 
proposito, para la lubricaeion de los 
copinetes del arbol de levas, leventa- 
valvulas y engranajes y cadena de dis¬ 
tribution. 

D—Alimentacion por barboteo cir- 
culatorio—(Fig. 6.) En este sistema, 
se emplea una bomba para lanzar el 
aceite a una serie de recipientes dis¬ 
puestos debajo de las bielas. Las bielas 
se sumergen en estos recipientes y 
ademas de recibir aceite para su propia 
lubricaeion, salpican lubricante a l° s 
cojinetes del cigiienal, pared de los cilin- 
dros, embolos, anillos y pasadores de 
embolos, cojinetes del arbol de levas, 
levantavalvulas, etc. 

Los sistemas de alimentacion por bar- 
boteo circulatorio utilizan generalmente 
un indicador para acusar si hay o no 
circulation. Este indicador no acusB 
presion, pues esta es insignificante, a 
causa de que los tubos que van a los 
recipientes estan destapados. 

En el Ford de modelo T, con sistema 
de lubricaeion de alimentacion por 
boteo circulatorio, no se emplea bom a 
para lanzar el aceite a los recipientes e 
las bielas. El volante del motor, Q ue 
recoje el aceite, deja caer cierta canti 
dad de lubricante en la abertura acam 
panada del tubo de retorno, por don e 
se escurre a los recipientes. 

El Automovil America^ 0 


MANOMETRO DE ACEITE 



BOMBA DE ACEITE RECIPIENTE DE ACEITE 


Fig. 4—Sistema de lubricaeion de motor bajo presion. Otro tubo lleva el aceite a una 
serie de reccptdculos encima de los cojinetes del arbol de levas. Dc aqui baja, P° r 
gravedad, a lubricar estos cojinetes, los engranajes y la cadena de distribueion. 
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Tres Tipos de Bomba de Aceite 

Hay tres tipos principals de bomba 
de aceite para la circulacion del lubri- 
cante por los cojinetes y otras piezas 
del motor. Estos tipos son los siguien- 
tes: 

1— De engranaje. 

2— De embolo. 

3— De paleta. 

1—La bomba de tipo de engranaje 
(Fig. 7) es muy popular. Tiene dos 
engranajes debidamente conectados. 
Uno de los engranajes esta unido a un 
eje, el cual, por su parte, recibe movi- 
miento, por regia casi general, del 
arbol de levas. El otro engranaje actua 
de engranaje loco. 

El aceite entra por el lado de ad- 
mision de la bomba, por la parte ex¬ 
terior de los engranajes, y sale por el 
tubo de descarga. Los espacios entre los 
Rentes de los engranajes sirven para 
transportar el aceite. 

Ena notable ventaja de la bomba de 
tipo de engranaje, sobre la de tipo de 
e mbolo, es su capacidad para hacer cir- 


pulsor que da movimiento giratorio a 
las paletas dentro de la caja de la 
bomba. El impulsor esta unido a un 
arbol, el cual, por su parte, recibe movi¬ 
miento del ciguehal o del arbol de levas. 
El impulsor esta dispuesto excentrica- 
mente en la caja de la bomba. 

Las paletas se mantienen separadas 
por un resorte espiral, el cual las em- 
puja contra la pared de la caja de la 
bomba. Una ranura en en impulsor 
mantiene cada paleta en correcta rela- 
cion. 

La rotacion de las paletas obliga al 
aceite a pasar por el espacio arqueado 


que hay entre la caja y el impulsor, 
saliendo por un tubo de descarga que lo 
donduce a los cojinetes del motor y 
otros puntos de lubricacion. 

Valvula de Desahogo de Aceite 

Todo si sterna de lubricacion bajo pre¬ 
sion requiere algun seguro medio 
mecanico para evitar que los cilindros y 
embolos reciban lubricacion excesiva. 

Para responder a este requisito se 
emplea una valvula de desahogo o de 
regulacion (Fig. 10) la cual se instala 
generalmente cerca de la bomba de 
aceite. 

Esta valvula permite la desviacion de 
cierta cantidad de aceite, antes de que 
el lubricante tenga la oportunidad de 
salir por los conductos que de la bomba 
van a las piezas del motor. 

La valvula de desahogo o regulacion 
puede ser de tipo de resorte o He tipo 
de mariposa o compuerta. En la de tipo 
de resorte, la accion es autom&tica. En 
la de tipo de mariposa o compuerta, el 
funcionamiento esta coordinado con el 
mecanismo del abastecimiento o mari¬ 
posa del gas. 

La valvula de tipo de resorte es ia 
que se emplea mas. Como funciona 
mediante la ayuda de un resorte, su 
ajuste se facilita mediante un tapon 
roscado, en cuyo extremo descanza el 
resorte. Moviendo este tapon hacia 
adentro o hacia afuera, se regula la ten¬ 
sion del resorte, con lo cual se gobierna, 
aumentando o disminuyendo, la presion 
del aceite. 

La presion del aceite se ejerce sobre 
un embolo pequeho, cuyo extremo se 
sujeta en su asiento por la tension del 
resorte. La presion levanta el embolo, 
permitiendo la desviacion de parte del 


cular 


mas aceite en un tiempo dado. 


For otra parte, no tiene la misma fuer- 
za P ara levantar el aceite que el tipo de 
embolo. 

2—La bomba de embolo (Fig. 8), 
( °m° la de engranaje, recibe movimiento 
Keneralmente del arbol de levas. Tiene 
Una exc ®ntrica que le imparte el movi- 
miento de alternacion que necesita su 
embolo. Un resorte afirma el embolo a 
excentrica. Mientras la excentrica 
^ Ueve el embolo en un sentido, el re- 
e lo retiene haciendolo regresar. 
f bomba de tipo de paleta (Fig. 

c onsta de dos paletas y de un im- 

Ortubre, 1934 



13 








































































































































































3^4 pulgadas, y bajo compresion, bajo 
carga de 10 onzas, 1 11 / 22 ". 

El asiento del embolo, al presentarse 
ensanchado, puede reducirse mediante 
un corte de fresa. 

Inspeccion de Bombas de Aceite 

No debe haber desgaste en los 
dientes del engranaje propulsor y del 
engranaje loco de la bomba. 

Con una laminita calibradora, mldase 
la distancia entre el cuerpo de la bomba 
y los dientes de los engranajes, como 


aceite, la cual regresa al recipiente. El 
punto en que esta desviacion se efectua 
se determina por la presion del resorte. 
Mientras mas grande es la tension del 
resorte, mayor es la presion bajo la 
cual se desvia el aceite. 

Hay varios metodos para regular la 
presion del aceite en los motores de 
automoviles y camiones. En los automo- 
viles Auburn de la serie 125, por 
ejemplo, el regulador de la presion de 
aceite esta colocado en un lado de la 
valvula y se gobierna mediante varias 
arandelas colocadas debajo del resorte 
de la valvula de desahogo. A velocidad 
baja, con motor y con aceite a temper a- 
turas normales de funcionamiento, la 
presion es de 15 libras. A velocidades 
de 50 (80 km.) y mas, por hora, la pre¬ 
sion debe ser siempre de 30 libras por 
lo menos. Por supuesto, cuando el motor 
esta frio, o cuando esta muy baja la 
temperatura natural, la presion del 
aceite aumentara considerablemente y 
permanecera alta hasta que el motor se 
haya recalentado a temperatura normal 
de funcionamiento. 

Varias cosas pueden reducir la pre¬ 
sion del aceite. Entre estas causas tene- 
mos las siguientes: el empleo de un 
aceite inadecuado, con demasiada vis- 
cosidad o con componentes que lo afec- 
tan en tiempo frio; el empleo de un 
aceite muy delgado, debilitado por la 
dilusion; cojinetes aflojados por soltura 
o desgaste; defecto en la tuberia del 
aceite e irregularidad en el manometro 
de aceite. 

Al examinar la bomba de aceite, se 
recomienda tambien dar cuidadosa 
inspeccion a la valvula de desahogo, 
para ver si estd desgastada o corrolda. 
Bueno es quitar el resorte y verificar su 
estado general, principalmente su longi- 
tud, bajo compresion y sin compresion. 
Por ejemplo, en el Buick de la serie 
Master de seis cilindros, el resorte, sin 
compresion, tiene una longitud de como 


14 




Fig. 9 —Bomba de aceite, tipo de paleta. 


S B 


Fig. 10—La valvula de desahogo 
de presion se emplca en nume- 
rosos motores de camiones. A— 
Entrada del aceite. B—Desvia¬ 
cion. C — Valvula. D — Tornillo 
regulador. E— Contratuerca. F— 
Tuerca de tap a. (E y F estan 
afuera del motor.) 



se indica en la figura 11. Cuando esta 
distancia sea mayor de 0,004", insta- 
lense engranajes nuevos. A veccs re- 
sulta m&s economico instalar una bomba 
nueva completa que rehabilitar la 
antigua. 

La distancia entre los engranajes 
instalados en el cuerpo de la bomba y 
la tapa de la bomba puede averipuarse 
colocando una regia de acero trans- 
versalmente sobre la cara del cuerpo e 
insertando una laminita calibradora 
entre la regia y los engranajes, como se 
indica en la figura 12. 

Esta distancia no debe pasar de 
0,006". Cuando se excede de esta medida, 
la distancia puede reducirse limando o 
esmerilando la cara del cuerpo o caja 
del la bomba con mucho cuidado. 

Filtros de Aceite 

El filtro de aceite sirve para proteger 
al motor contra la presencia en el lubn* 
cante, de polvo, particulas de hollin, 
arenilla, etc. Aunque se cambie con 
debida regularidad, el aceite esU 
siempre expuesto a contaminate ) 
diluirse con el combustible que deja de 
prenderse en el motor. Esta ultima 
irregularidad se evita, en gran medi a, 
en algunos motores, mediante un sl - 
tema de ventilaeion dispuesto en la caja 
del ciguenal, el cual extrae la hunieda 
y reduce a un mlnimo la dilucion de 
aceite. 

Algunos filtros de aceite se valen * 
una malla de tela, a traves de la cua 
pasa el aceite bajo presion, depositan 
aqui todas las substancias extranas. 
aceite depurado sale del filtro, bajo ] ie 
sion, a circular por el motor. 

El filtro de aceite, esta, por supu^ 
expuesto a taparse u obstruirse. La 111 
nera mas pr&ctica de averiguar si ia - 
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obstruction en el filtro es retirando 
algun tubo o conexion de la linea. Se 
observa ahora si hay corriente de aceite. 
Tambien puede averiguarse si hay 
obstruction, fijandose en la cantidad de 
lubricante que estan recibiendo ciertas 
piezas, como por ejemplo, los balancines 
de las valvulas. 

Cuando no hay corriente de aceite por 
un tubo en que esta ha de pasar nor- 
malmente, es indicio de obstruction en 
el filtro de aceite. Para corregir esta 
irregularidad ha de cambiarse la malla 
o colador del filtro. La instalacion de 
una malla nueva resulta mas con- 
veniente que el tratar de limpiar la 
antigua. La verification del filtro debe 
efectuarse siempre cuando el motor esta 
recalantado a temperatura normal de 
funcionamiento. 

Instalacion de Empaquetaduras Nuevas 

Cada vez que se rompa una union o 
conexion, cl mecanico debe emplear una 
empaquetadura nueva. Para que resulte 
satisfactoria, la empaquetadura vieja 
debe colocarse de nuevo exactamente en 
el mismo punto en que se instalo al 
principio, lo cual es casi imposible. Re¬ 
sulta, por lo tanto, mas conveniente 
instalar una empaquetadura nueva, que 
cuesta comparativamente poco, que 
haeer despues de nuevo el trabajo. 

Al aplicar una empaquetadura al 
recipiente de aceite o a cualquiera otra 
pieza del motor, se recomienda limpiar 
muy bien las superficies de las partes 
entre las cuales va a instalarse. Esto 
es muy importante. Tambien se reco¬ 
mienda limpiar la empaquetadura con 
un trapo suave bien limpio, aun cuando 
se trate de una empaquetadura nueva. 
Los pernos deben apretarse uniforma- 
mente, de un modo sistematico, empe- 
zando con los del centro y conti'nuando 
alternadamente con los de las esquinas, 
para asegurar el paralelismo de las dos 
superficies por juntarse. Los pernos 
deben apretarse gradualmente. Deben 
asegurarse bien solo despues de haber 
apretado todo el juego de pernos tres 
veces por lo menos. Despues de que el 
vehiculo haya recorrido algunos cen- 
tenares de kilometros, todos los pernos 
deben apretarse de nuevo. 

El excesivo consumo de aceite se 
e ^e, en muchos casos, a empaqueta- 
Uras ma i colocadas o ajustadas o al 
^mpleo de empaquetaduras viejas. Ac- 
u almonte hay en el mercado excelente 
material del cual pueden cortarse con 
amlidad las empaquetaduras que se 
ne cesitan cuando no hay a la mano 

ern Paquetaduras C( > r tadas a la medida. 

s buena practica dejar que el 
rtcl Piente de aceite y la tapa de la 
L a °na de distribution se enfrien antes 
, e quitarlas del motor. Estas piezas se 
acen ffeneralmente de acero estampado 
e P Ue( ^ e n combarse mientras se estan 
en lla ndo. Una vez enfriadas, pueden 
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Fiff. 12—Medicion del intersticio (juego 
horizontal) entre los engranajes y la 
caja de la bomba (tapa) de tipo de 
engranaje. Si es de mas de 0,006", la 
cara de la caja puede rebajarse limandose 
y puliendosc despues para su buen ajuste. 

quitarse y reinstalarse con facilidad, sin 
peligro de deformarlas. 

Causas del Excesivo Consumo de Aceite 

Aunque es natural que el motor de 
un vehlculo automovil consuma mds 
aceite yendo a grandes velocidades, hay, 
sin embargo, un llmite que, al excederse, 
constituye un consumo excesivo, que ha 
de evitarse, no solo en beneficio de la 
economia en gastos, sino tambien en 
beneficio de la buena conservation me- 
canica del equipo. Este es, en realidad, 
un punto de suma importancia para las 
grandes empresas de transporte. 

Muchos son los factores que pueden 
provocar un consumo excesivo de aceite. 
Las causas son numerosas, desde el 
empleo de una inadecuada clase de lu¬ 
bricante hasta la desalineacion de las 
piezas del motor, tales como las bielas, 
por ejemplo, debida a mal montaje, 
descuido o inexperiencia del mecanico. 
Cada motor es un “caso” independiente. 
El mecdnico debe estudiarlo detenida- 
mente, para averiguar y descubrir las 
causas que provocan su excesivo consu¬ 
mo de lubricante. A continuation ano- 
tamos los puntos que han de examinarse 
con cuidado, en un motor derrochador 
de aceite. 

Aceite lubricante—Inadecuada clase 
o tipo de aceite; aceite de inferior cali- 
dad; aceite muy delgado y sucio; filtro 
de aceite tapado u obstruido; aceite re- 
calentado (que produce recalentamiento 
excesivo al motor); demasiada presion 
de aceite y demasiado aceite en el 
recipiente. 


El proximo mes 
Numero Anual Especial 
Dedicado al Comercio 
Automovilista de la Ar¬ 
gentina. Muy interesante. 
No deje de leerlo. 


Depurador de aire—Cuando no esta 
limpio o en buen estado, permite la 
entrada de substancias extrahas en, el 
motor, lo que causa prematuro desgaste 
a los cilindros, embolos, anillos de em- 
bolos, cojinetes y otras piezas. Todo 
esto se refleja en excesivo consumo de 
aceite. 

Cilindros—Pared irregular, aspera o 
picada; deformation en general. Pueden 
estar decentrados a causa de la desigual 
apretadura de la culata. El bloque no 
estd a escuadra con el cigiiehal. Lomaa 
arriba y aba jo de la carrera de los em¬ 
bolos. Pared rayada. 

Embolos—Soltura, con agradamiento 
del intersticio o juego. Acabado tosco. 
Desalineacion de los orificios de loa 
pasadores. Orificios de drenaje en la 
ranura de aceite muy pequehos o in- 
suficientes en numero. Deformation. 
Inadecuado labrado a maquina. Au- 
sencia de chaflan en el soporte del anillo 
inferior de regulation de aceite. 

Anillos de embolos—Insuficiente tiem- 
po dado a los anillos nuevos para sen- 
tarse bien. Insuficiente intersticio o 
juego horizontal. Insuficiente juego 
vertical. Tipo inadecuado para el motor. 
Deformation en general. Vibration. 
Tamahos inadecuados. Obstruction de 
las ranuras de aceite. Deformation de 
la cara a causa de la vibration o trepi¬ 
dation del embolo. Anillos “baratos”. 

Cojinetes de cigiiehal y de bielas—Co¬ 
jinetes desgastados. Cojinetes sueltos o 
aflojados. Orificio de aceite demasiado 
grande en las bielas. Demasiado juego 
horizontal de los cojinetes. Bielas 
dobladas o ladeadas. Arandelas de re¬ 
tention de aceite desgastadas. Cigiiehal 
muy desgastado. 

Caja del cigiiehal—Escapes por la 
empaquetadura. Rotura del tubo de 
aceite, que permite roclo continuo a los 
cilindros. Ausencia de tabique en el 
tubo de respiration. Tubo de respira¬ 
tion demasiado pequeho. Tubo de venti¬ 
lation extendido muy debajo del re¬ 
cipiente de aceite, lo que provoca la 
aspiration de aceite durante las altas 
velocidades. 

Encendido—Distribution irregular o 
inadecuada. Fallas a consecuencia de 
bujlas defectuosas, distributor de- 
sarreglado, defectos en las bobinas, 
cables, alambres, etc. 

Valvulas—Desgaste excesivo de los 
vastagos de las vdlvulas de admision. 
Escapes por las valvulas. Inadecuado 
ajuste de los levantavalvulas. Distribu¬ 
tion incorrecta de las valvulas, con las 
de admision muy retardadas en su 
levantamiento o cierre. 

Las causas que acabamos de anotar 
no constituyen el total de todas aquellas 
cosas que provocan excesivo consumo de 
aceite. Son, sin embargo, las mas 
comunes. 

(Esta serie de articulos se continuard 
en el proximo numero.) 
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Por supuesto, Ud. no amenaza con un revolver, al dueno de un automovil viejo, 
que debio ser reemplazado con uno nuevo, hace tiempo, para interesarlo en la 
compra de un nuevo modelo. Sin embargo, su mismo entusiasmo sobre los 
nuevos modelos tan lindamente presentados en su salon de exhibicion, su mismo 
sentimiento de que el dueno de un automovil viejo podria interesarse en uno 
nuevo si se le hiciera comprender la enorme superioridad del mas reciente 
producto sobre el antiguo, podrian, en efecto, constituir una tactica irracional 
o inadecuada. Ud. cree que tiene que explicar detalladamente todas las 
superioridades y ventajas del nuevo producto, y procede a hacerlo. Y habla 
mucho y con gran entusiasmo y convencimiento; pero, a pesar de todo este 
hablar, se da pronto cuenta de que el dueno del automovil viejo no se muestra 
verdaderamente interesado. El temor de que va a perder una venta, le asalta 
a Ud. en seguida. Ya no se siente tan seguro como al principio y su entusiasmo 
gradualmente se desvance. En tales circunstancias <que puede Ud. hacer para 
entusiasmar e interesar al dueno del automovil viejo, hasta el punto de que 
se decida a comprar el modelo nuevo? 
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para Vender un Modelo Nuevo? 


Hay, en realidad, una manera casi infalible para vender un automovil nuevo al dueno 
de uno viejo. Y es muy sencilla. Hagalo que el mismo conduzca el automovil nuevo. 
Insista en que lo haga, sometiendo el vehiculo nuevo a toda clase de prueba practica 
sobre las calles y caminos. En tal caso, no hay necesidad de explicarle en detalle la 
superioridad del vehiculo moderno sobre su automovil viejo. El dueno la ve y la siente 
el mismo. Aun cuando el dueno no sepa mucho de mecanismos, etc., tendra, por la 
fuerza, que admitir que no hay comparacion posible entre su automovil viejo y el nuevo 
que esta ensayando. Al no poder apreciar las ventajas mecanicas del nuevo vehiculo, 
ciertamente que quedara gratamente sorprendido de su facil funcipnamiento, suavidad 
de marcha, comodidad y otras ventajas inherentes del automovil moderno. Mientras 
el dueno piense que su automovil viejo le esta dando buen servicio, dificilmente se' 
•uteresara en comprar uno nuevo. Fero, tan pronto como se de cuenta de que el nuevo 
es rouy superior y mas conveniente, en todo sentido, que su vehiculo viejo, se interesa. 
^ dejar que el mismo dueno se DEMUESTRE a si mismo el automovil nuevo equivale a 
que el mismo se VENDA un automovil nuevo. 


iDemuestrelo! ;Demuestrelo! ; Demuestrelo! 
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LOS CAMIONES 


contra los 


Vagones Basureros 


Un campo de negocios digno de particular consideracion 


iQue mercado para camiones ofrece 
el transporte de basura o desperdicios? 
iTiene la ciudad en que Ud. reside un 
servicio “motorizado” para este tra- 
bajo, o se atiene todavla a vehiculos 
tirados por animales? £Ha tratado al- 
guna vez de comparar el costo del ser¬ 
vicio moderno por automovil y el an- 
tiguo por carros tirados por animales? 

La experiencia ha ensenado que una 
comparacion exacta del costo de ambos 
servicios es cosa muy dificil. En pri¬ 
mer lugar, las condiciones locales va- 
rian notablemente y en segundo lugar, 
muy pocas son las municipalidades que 
llevan cuenta exacta de lo que les cues- 
ta el servicio de transporte de basura 
o desperdicios. Por estas razones, los 
calculos estan sujetos a grandes varia- 
ciones. 

Cuatro son, sin embargo, los fac- 
tores que determinan el costo del trans¬ 
porte de basura sobre la base de una 
tonelada por milla. Estos factores 
son: longitud del viaje, es decir, el ciclo 
completo, de ida y vuelta, incluyendo 
la carga, el transporte y la descarga; 
el tiempo que se consume en el viaje; 
el peso de la carga y los jornales o 
sueldos que se pagan a los conductores 
y ayudantes. Dos de estos factores: 
la longitud del viaje y el tiempo que se 
consume en el viaje, dependen, por su 
parte, del tipo de equipo de transporte 
que se emplee, circunstancia que los 
comerciantes de vehiculos automoviles 
han de tener siempre muy presente al 
presentar sus ofertas a las municipali¬ 
dades. 

En resumidas cuentas, el servicio 
moderno, con camion, resulta solo un 
poco mas caro que el antiguo m6todo 
de carros arrastrados por animales. 
En las ciudades mas adelantadas, el 
servicio por vehlculo automovil es ordi- 
nariamente mas economico que el ser¬ 
vicio mediante animales de tiro. Un 
ejemplo tlpico lo tenemos en una mo- 
derna ciudad norteamericana, que “mo- 
torizo” su servicio en 1932. Con la 


ayuda de camiones, efectuo un ahorro 
de $3,37 por tonelada recolectada y un 
ahorro de $1,11 por tonelada por milla. 
Estos ahorros, multiplicados por un 
total de mas de 14.000 toneladas trans- 
portadas a una distancia promedia de 
tres millas, al ano, producen una eco- 
nomla considerable, que contribuye a 
resarcir rapidamente el costo de todo 
el equipo de camiones utilizado en el 
moderno servicio. A estas economias 
ha de agregarse la gran ventaja de que 
los equipos municipales estan exentos 
de impuestos o derechos locales, lo que 
concurre a acentuar mas aun el re- 
ducido costo del servicio. 

Por supuesto, no todas las ciudades 
pueden anticipar semejantes economias 
y ventajas, con la introduccion del 


transporte mecanico. En muchas ciu¬ 
dades, el metodo moderno esta desti- 
nado, en realidad, a resultar mas caro 
que el antiguo. Sin embargo, en nin- 
gun caso sube la diferencia de costo a 
una cifra que excluya la posibilidad de 
dar inteligente consideracion al pro- 
yecto de modernizar el servicio me- 
diante camiones. La implantaeion del 
moderno metodo, aunque resulte mas 
costoso en la practica, es una excelente 
medida sanitaria. Los comerciantes de 
camiones no perderan su tiempo en 
cooperar con las autoridades municipa* 
les a la implantaeion del servicio “mo- 
torizado”, si antes de proponer seme* 
jante metodo, estudian el proyecto 
desde todo punto de vista. 

Costo Anual de la Disposition de Ba- 


Compdrese este antiguo y malsano metodo con el moderno - 
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procedimiento motorizado para la recoleccion (le la basura o desperdicios de la ciudad 


sura o Desperdicios de una Ciudad de 
50.000 Habitantes: 

Servicio por Cami6n 
kastoa de Conservacidn de Equipo 
Neum&ticos y reparaciones para 

„ 3 camiones.$ 432,86 

Combustible y lubricante . 1.0S2.33 

Reparaciones mec&nicas . 580,96 

Gastos miscelfi-neos . 64,03 

« ue sueldo para mec&nico .... 991,00 

Total, 3 oamiones, al ano .$3,151,18 

J-osto diario por camidn, 300 dias . 
uepreeiacidn e intereses . 

Sueldos 

Paga al conductor . 

^aga a dos ayudantes .... 

Total de sueldos .$ 

costo diarlo por cami6n. 

d J ari( > P° r camidn.$ 14,24 

L °sto del servicio 
1 camion, 6 toneladas, costo por 

v >. n ■.$ 2,38 

‘ajo, 3 millas; costo por ton. 

Sfirvlfti 1 * I™ 11 * 0,80 

Caballos^ 6 Anirnales de Tir0 
Porraje, etc. para 5 caballos, al 

w ano . .$1,344,54 

SffiJJe y reparacidn de arneses 233,00 
sueldo a un empleado . 1.000,00 

Costo — ® aball 9?» afio v . $2,567,54 


$3,151,18 

3,50 

0,83 

* 

4,33 


3,58 

6,53 

$ 

9,91 

4,33 


^osto por caballo al dia, 300 ds. 
ue Preciaci6n e intereses . 


1,71 

0,08 

1,79 


Vagones 

Reparaciones, grasa, etc.$ 337,93 

Equipo Completo 

Costo diario, por caballo .... 1,79 

Costo diario, por vagdn. 0,36 

Sueldo al conductor . 3,00 


$ 5,15 

Costo del servicio 

1 vagOn, 2% tons, costo por ton.$ 2,06 

Viaje, 2 millas, costo por ton. 

por milla . 1,03 


En la Punta de los Dedos 

(Continuation de la pagina 10) 

“Algunos afortunados comerciantes 
van a ofrecer en 1935 automoviles que 
no requieren empuje de pedal de embra- 
gue . . . automoviles cuya marcha pue- 
de cambiarse en cualquier momento, sin 
relacion a la posicion de los engrana- 
jes, mediante un leve movimiento de un 
dedo. 

“Y no se trata de algo pasajero. Tam. 
poco se trata de una cosa teorica. No es 
ninguna cosa que el dueno se aburra 
de usarla despues de poco tiempo. 


“Se trata, en realidad, de un produc- 
to Bendix: el nuevo cambio de marcha 
Bendix accionado con la punta de los 
dedos. Funciona en coordinacion con la 
famosa regulacion automatica de em- 
brague Bendix, que es equipo normal de 
numerosos automoviles modernos. 

“Como es un producto Bendix, ha sido 
estudiado y probado minuciosamente. Se 
ha sometido a ensayos practicos de mi- 
llares y millares de kilometros de via- 
jes por toda clase de camino y bajo el 
gobierno de conductores de diversos 
grados de experiencia y habilidad. Ha 
dado buen resultado. Funciona perfec- 
tamente. Es sencillo y de firme cons- 
truccion. No produce ruido ni requiere 
atencion por parte del conductor. Y 
finalmente, si cualquier conductor quie- 
re conducir el automovil como lo bacia 
antes, sencillamente toca una palanca 
y da vuelta a un interruptor, y el me- 
canismo queda dispuesto al antiguo me- 
todo de manipulacion.” 
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auburn 

66 A & 8-77.1926-27 

8 - 88 , 115,120-125.1926 to 1931 

76-8S-680-85,8-90-95.1928 to 1931 

8-98-100,101, 101A, 105... .1931-32-33 

12-160,161. 161A, 165.1932-33 

6-52,8-50...1934... 

BUICK 1QO , 0 , 

Staard & Master.J925-26 

115nd20& 128. 927... 

1151120 A 128.}928.. 


116. 


.1929... 



8-60.{WJ--- 

32^0 1932... 

32-80,32-90.1932. 

50 1933,,. 

60..1933.. 

80 90 1933... 

cA . 1934.. 

5o.. 1934 .. 

So.::::::':. 1934 .,. 

CADILLAC 

314. 

341A. 

34 IB before axle 3-27619. 

341B. 

353A. 

452A before axle 7-2634... 

452 1930-31 

37oa,355a:::::..jmi... 

370B.370C. 1932-33 

452B.452C.1932-33 

355D, 370D, 452D.1934... 

CHEVROLET 

1925-26..... 

1927.. 

Master A Standard.1633.. 

Master. . 034.. 

Standard.1934... 

CHRYSLER 

50, 52. 

52, 4\VB. 

::::::::::: m2mmmo 

66* 75.1828-29 

f 7 t70 . 

6CJ&CM.J93M1 

BCD * Imp. 8CG.1931... 

Imp. (CL).1932-33 

Eight CP, CQ, CT.1932-33 

Six Cl. CO.J932-33 

Imperial CW Custom. 

Imperial CV.1521 

Eight CU. 934... 

Six CA.- • -1934... 


2 ^E 
2HE 
2KE 
1-2 E 
1H-2E 
2 

1-2 E 
1-2 E 
1-2 E 
1-2)4 E 
H-2E 
1-2HE 
1 - 2)4 E 
1 ) 4-2 E 
1)4-2 E 
1 ) 4-2 E 
1H-2 
1 H -2 
m 2 
m 2 

ill w 

IK-2'4 E 

i-m| 

i-ike 


9 A 
8 
8 

9)4 


9K 


K-K 


K-K 

K-K 

V*-K 

a 

a 


CONTINENTAL 

Beacon and Flyer., 
Ace 41A.. 

41. 


.1934... 


0-2 E 
0-2 E 
0-2 E 
0-2 E 
0-2 E 
0-2 E 
0-2 E 
1K-2E 
1)4-2 E 
1-3 
1-3 
1-3 
1-3 
1-3 
1-3 

Ar 2A 


4 E 
2)4 E 
3 L-1J4E 


C L RD .1929-30-31 

DE 6 S0T0 1928-30 

S;8. 1931 ... 

OSCiSD.J932-33 

6SE .1934... 

DODGE 

1924-25-25.• w __ oft 

Senior. 1927-29 

4 1927-28 

Viet.) Std, & DA 6.^Jr 29 * 3 ? 

DD6, DH6, DC8, DG8.1930-31 

DLC.1932... 

DK 8, DO.1J32-33 

DP 6. 1933... 

DR, DSC.1934... 

DUESENBERG „ 

g j.1929-30-31-32-33 

ESSEX 

1924, 5, 6, 7. 

1928. 

1929, 30, 31. 32... 

(Sec Terraplane) 


A E 


1-2 E 
2E 

1)4-2 E 

1-3 

1-3 


va 


IH 


2'A 

m 

VA 
. IA 
. A-VA 

l 

VA 


o-ltt 

0-1H 

0-lK 

o-lK 

o-lK 

0-lK 

0-1K 

0-tt 

o-H 


% 


VA 


IE 


VA 


%-\\ 

%-n" 

*A-% 

K-l 

K-l 


K-54 


Si* 

« " « 


5>»S 

° | 3£ 


- a-J S 


■O oj „ 

III 


“ -a 

C = “ 


FORD 

a :::::: v.v.v.v.v.v.y ‘.v.v/.vmmb 

A* .1930-31 

8 AB.1932-33-34 

1030-31-32-33 truc’t. 


SHE 
5 E 
5 E 
8KE 
3K 


5 E 
2 E 
34 E 
2 E 
4 E 
2 E 

1K-2ME 

1K-2HE 

1K-2KE 

1A-2AE 

1X-2A 

1A-2A 

VA-2A 


IE 

IE 

IE 

IE 

2K*3)4 




FRANKLIN 

Scries 11.-,v. ••••• 

Scries 12.. ...}S5? 

Series 13,14 & 15.1929-31 

Series 16 & 18. M!l! 2 ‘2« 

Series 17 (12 cyl.).1932-33 

Series 17B.1934... 

Series 18C.1934... 

Series 19B. 1934... 

GRAHAM & GRAHAM-PAIGE 

610.1928... 

..1929.. 

..1928... 

615..1929... 

019,629,833.1928.-.. 

621, 827,837 . 929... 

Std.6.1930... 

Std. 6, Spec.6, Pros. 6. 1931... 

Std. 8, Spec. 6 & 8. 1030; Spec. 

8-20 & 22 & Custom 8-34.... 1931... 

Custom 8.1J30... 

Eights and Sixes.• 1933. 

Eights and Sixes. .. .1934... 

HUDSON 

1924-25-26. 

1927-28-29. 

8 1930-31 

b*.:::.. 1932 ... 

6and 8. ... JJ33... 

Great 8.1934... 

T M0B,lE .1927-28 

M-l before car 13520. 

M-2 after car 13520. 

s. 1930-31 

C, H, U, 221, 225, 237.. .1030-31-32-33 
S 214.... 

216.".'... ........... .1932-33 

222, F, 226, 1.1932-33 

321, K, 322, F, 326 1. 1933. 

417, W, 421, J, 427, T... . 1934. 

LAFAYETTE 

1934... 2 A 

LA 303 ALU .1928... 2U-3E 

340.1930... 1)4 E 

345 V 1931... 2)4 - 3 E 

345B-345CV. . 1932-33 2)4-3J4E 

345D. 1934... 2 

LINCOLN 

1927-20.. 

1929-31. 

8 .1932... 

12. .1932... 

12 .. .1933... 

12 ... . 1934. 


N Standard 6. 220 A 320.1927-28 

Spec. A Adv. 300 Scries .1928.. 

Spec. 6-430.^.1929.. 

Std. 6-420, Single 6, 450.1029-30 

Twin Ign.6,480.1930.. 

Twin Ign.8,490. 1930.. 

Standard 6-6; & 960.1931-32 

8-70 & 9-70.1931-32 

8-80 & 9-80. ..1931-32 

8-90 & 9-90. 1931-3P 

Adv. 6-460. 1929.. 

Big 0-1000-1120, 1220.1932-33-34 

Standard 8-1070,1170,1130.. . 1932-33 
Spec. 8-1080, Adv. 8-1180... 1032-33-34 
Adv. 8-1090, Amb. 8-1190. 1932-33-3 A 

iOLDSMOBILE 

30 B. 1924. 

30CA30D . 1925-26 

E. 1927.. 

F-28, F-29, F-30.1928-30 

F-31. 1931. 

6 * 8.1932. 

F33 A L33. 1933... 

F34. . 1934. 

L34. 1934. 


3 A L 450 
24 h 450 
24 L 450 
3 E 

3A L 450 
3)4 L 450 
2)4 

2)4-3 E 
1H-2E 


8 A 
8 A 


7A 
7 A 
7 A 
104 
8A 

7 H 
m 


7A 


iW 

%-U' 

K-H - 

K-H 

K-H* 


:°8 


1A 


A-A 


1A A 


tt-V 

H-V 

ir-% 
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PACKARD 

126-133.1922... 

136-143.1923-24 

226-233. 1924... 

236-243.1925... 

64 8.1925-27 

336-313-443. 1927-28 

626-633-640-645.1929... 

726-733-740-745. 1929-30 

26-833-840-845.1930-31 

001-902-903-901. 1932... 

light 8. 1932... 

12. 1932... 

1001-1002-1003-1004.1933... 

1005-1000.1933... 

1101-2-3-4-5.1934... 

1107-8.:1934... 

PIERCE-ARROW 

33,30. 1924-29 

*0, 81. 1924-29 

133-143, 132-134-126-139-144, 

43,41,42.1929-30-31 

52, 53. 54.1932 . 

S36 and 1236. ..1933. 

1242 and 1247.1933 

S40 A, 1240 A, 1248 A. . 1934. 

PLYMOUTH 

1929. 

3930-31. 77 .v.v.v:: 

1932. 

PC.... 19337 

PE Deluxe.... 1934 . 

PF.1934.. 


1H 


2 X L 750 
2ML750 

1-1H L 750 

1- 1H 

2- 2H L 750 
Vtri L 750 
H-l L 750 


0-2 E 
0-2 E 
1-3 
1-3 

NM-P1H 

nh-pim 


PONTIAC 

1926-27.. 

1928 . . 

1929 . . 

1930 .;.;. 

1931 ..;.. 

5.19327. 

;.1933 . 

} .. 

REO 

A.. 1Q27-°R 

B. B2 & 15. 7 7 1927-30 

C... 1QOQ 

:::: 'mi 

30N.35N. i93i 

HJ. 8- 21 A 8-25.1931. 

*>52,53. 1932-33 

JM5.N2. 71932^3 

b4 . . 1934. 

studebaker 

Standard 6 EU 
Special 6 ES, Bin 6 EW. 

Dictator GE. 

Commander 6 GB... 

Dictator 6 GL <fc 8 FC.. 1929 ' 

Commander 6 G J <fc 8 FD .1929’ 

Prudent 8 FA, FE, FH... . 71928-29 

2a4?rfl &90 .M30-31 

0-5.1, 54 Dictator 61 . 1930-31 

commander 70.1930-31 


4 X E 
4XE 
1H-2KE 
1^-2K E 

m-2H e 

1^-2HE 

1H-2HE 

0 


2X L 600 

2 L 600 
3H L 600 

3 X L 600 
3X LfiOO 
3 Vi L 600 
3 X 

3X 

3H 


55.. 


..1932 

Dictator 62 ... . 1932 

Commander 71 . . 7 . 719327 ! 

President 91 . 1009 

^3, 82 Com... 1933-34 

STUTZ 

145* W R .1926-27 

fttoc .:..v?ase 

' 32 .. 

TERRA PLANE 

ST 

WILLYS 

^0 ,9 8. 7 8on D . 193(W1 

2on 8 i° D - .1930-31 

S-88’ a* 77, ".1932-33 

77 8 * tt8A .1932-33 

•• 1 ^ 1034 ... 


p i«a do rueda 

Interior do llantn 
m et4llca. 


2HE 
2HE 
2-2HE 
2 E 
2 
2 
2 


3& 


9H 


M 


1A-1X 

i*-iA 


0-13<i 

0-H 


H-tf 

'-X 
-X 
HrH 
X-X 
H-X 

X"' 


% 

H** 

H-H 

X-X* 

X-X 1 

ffi 

X-X* 


Vt-X 

X 

w 


Writ 


!H SI 


X-1X 

X-l'A 

X-1X 

X-1X 


X 

x-x 

X 

x-x 

x-x 

X 


x-x 

A-A 

o-x 

o-x 

x-x 

x-x 


X 

A-A 

A-A 

Xrh 

0-X 

0-X 

A-A 

+i~X 


de 1928 a (934 

Informacion sobre Alineacion 
de Ruedas 


Recapilado por W. K. TOBOLDT 


Estos datos sobre la alineacion de ruedas se refieren a auto¬ 
moviles de 1928 a 1934. Son de particular interes porque se 
aplican tambien a los recientes modelos con suspension inde- 
pendiente de ruedas delanteras. Esta es la primera vez que 
se recopilan datos de este caracter, que pueden aplicarse a au¬ 
tomoviles de 1934 y a modelos de varios anos anteriores. 

Esta informacion ha sido preparada en vista de datos reci- 
bidos de las principals fabricas. Hemos de anadir que la in¬ 
clinacion, comba y convergencia del Chevrolet Master de seis 
cilindros han sido cambiadas hace poco. Cuando se introdujo 
este modelo, las especificaciones de la fabrica indicaban incli¬ 
nacion a cero, 7 grados de inclinacion lateral para el pivote, 
2 grados de comba y 3/16" de convergencia. Las especificacio¬ 
nes mas recientes de la fabrica indican V& grado de inclinacion 
negativa, 7% grados de inclinacion de pivote, 1 grado de comba 
y 5/64" a de convergencia. 

En aquellos casos en que se desarrollan dificultades con la 
direccion de automoviles con suspension independiente de rue¬ 
das delanteras, la inclinacion, comba y convergencia deben 
rectificarse con sumo cuidado. Ademas, es bueno verificar la 
presion de los neumaticos, examinar el liquido de los amorti- 
guadores y fijarse en que todos los pasadores y conexiones del 
sistema de suspension se hallen en buen estado y debidamente 
dispuestos. 

Para el correcto a juste de la convergencia, las fabricas reco- 
miendan que el brazo de direccion intermediary quede colocado 
al centro. Aunque su posicion puede verificarse midiendo la 
distancia que media entre el brazo y el miembro lateral del cha- 
sis, algunos mecanicos dicen que el trabajo se facilita mucho 
mediante plomadas suspendidas de la union de lubricacion en 
el cojinete del brazo de direccion intermediary, extremo de 
este brazo y centro del miembro transversal en X. 
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Ajuste del Juego Horizontal del Arbol de 

Descnpcion Sumaria de Ocho Tipos Diferen- 
tes de Construccion empleados en modelos 

de 1928 a 1934 


Fie. 1 


Fie. 2 


Fig. 1—Es necesario quitar la placa de respaldo 
para cambiar el numero de laminitas o calces 
en este tipo de construccion. 

Fig. 2—Cojinete sencillo con ajuste por anillo 
roscado de cicrre. 

Fig. 3—A1 ajustar el juego longitudinal u hori¬ 
zontal del arbol de eje trascro, es necesario quitar 
la placa de respaldo y empujar la taza interior 
del cojinete. 

Fig. 4 —Cojinete doble con ajuste de anillo roscado 
de cierre. 

Fig. 5 —Eje trasero entcramente flotante, con 
cojinetes de bolas en las ruedas. 

Fig. 6—Los cojinetes opuestos estan montados 
dentro de una jaula, la cual se quita del arbol 
del eje, para poder ajustar el juego horizontal 
en un torn£llo mecanico. Las Laminitas so 
muestran en D. 

Fig 7 Cojinete sencillo montado en caja. Las 

laminitas se muestran en D. 

Fig. 8—No hay necesidad de quitar la placa de 
respaldo para ajustar el juego horizontal del 
arbol del eje en este tipo de construccion. 


Fig. T 


Fig. 5 
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Eje Trasero 


A causa de los varios tipos de cons¬ 
truccion, es necesario considerar varias 
cosas al ajustar el juego longitudinal u 
horizontal del arbol de un eje trasero. 

En primer lugar, los ajustes se 
hacen con laminitas o calces, o bien con 
anillo roscado de cierre. Este ultimo 
no ofrece ninguna dificultad, pues el 
ajuste se hace sin quitar la placa de 
refuerzo. Cuando el ajuste se hace 
mediante laminitas o calces, la posicion 
| de las laminitas determina la cantidad 
de tiempo que se requiere para hacer el 
trabajo. 

En el tipo de construccion, segun Fig. 
3 empleado en los automoviles Chrysler 
y Plymouth, los dos cojinetes estan 
metidos en el extremo del tubo del eje 
I y las laminitas quedan insertadas detras 
del cono interior. Al ajustar el juego 
I horizontal, se hace necesario empujar 
I este cono interior para poder insertar el 
requerido numero de laminitas. Natu- 
ralmente, esto exige mas tiempo que el 
I ajuste del tipo de construccion, segun 
I figura 6. Este ultimo tipo se emplea en 
I algunos modelos Auburn. Los cojinetes 
dobles opuestos estan montados en jaula 
y pueden quitarse retirando los pernos 
G. Esto permite quitar el arbol pro- 
Ipulsor y su cojinete. Se quitan los 
Itornillos de cabeza E, luego la placa H 
.vlas laminitas de ajuste D. El juego 
I horizontal se ajusta sujetando el extre- 
I mo P e Q u eno de la jaula en un tornillo 
I mecanico y variando el numero de 
I laminitas hasta que se obtenga el co- 
|rrecto resultado. 

. ^Igunos modelos Studebaker emplean 
I ambien cojinetes dobles opuestos, so- 
Iportados en jaula, pero en este caso, las 
aroinitas se insertan entre la caja y el 
extremo del tubo del eje. Por esta razon, 
ajuste del juego se hace en el mismo 
e J e y no en el banco mecanico, como su- 
pde con el Auburn. 

Con las ilustraciones damos instruc- 
t C10nes P ara el ajuste del juego hori¬ 
zontal de varios tipos de arboles de eje 
rasero - El juego debe ser alrededor 
| e 0,005". Un ajuste muy apretado 
r ausa daao a los rodillos en su extremo 
r ande j y un ajuste muy suelto resulta 

■ a l extremo pequeho de los 
| odl 0S del cojinete. 

Cuando en cada rueda se emplea un 

■ °.° c °Jinete de rodillos conicos, debe 

| U * arse de que los extremos de los 
F °! es del eje queden sobresalientes en 
P a distancia en cada lado del auto- 
^en? 1 ^° r ° tra parte > intersticio 

I, ra ^ 0s extremos interiores de los 

hail GS ^ eJG y e * ^loque em P u J e > 

I 6 Ver ^ carse con cuidado, para estar 
Uro de que son iguales para ambos 
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AUBURN 

115.1928-29 

76.1928-29 

8-77....1929... 

8-90.1929.. 

88 .1928-29 

6-80.1929-30 

120.1919.. 

8-95.1930.. 

125.1930.. 

6-85.1930.. 

8-93, 8-98A....1931.. 
12-160,161....1932-33 
8-100, 8-100A.. 1932-33 

8-105.1933. 

6-52,8-50.1934... 

BUICK 

120, 128_.1928.. 

8-50.1932-34 

19^9-34.;... 

CADILLAC 

1028-29... 

1930-34. 

CHEVROLET 

1928-32. 

1933-34..... 

CHRYSLER 

72.1928... 

Imp. 80. 

Others.1928-34 

DE SOTO 

All Models.. 

DODGE 

Sen.1928... 

Six.1928... 

Viet.......... 1928-29 

128..,.1928... 

Sen.‘.....1928-29 

Eight.1929-30 

Others.1930-34 

ESSEX 

All.. 


FRANKLIN 

1928-30. 

1930-1934. 

GRAHAM-PAIGE 

612.1928. 

614.1929. 

8 td. 6 .1930. 

Btd. 8 .1830... 

Spe. 8.1930.. 

621.1930.. 

827-837.1930.. 


SF 


UlO. 

820,822, 834.. 

.1931... 

58. 


57. 

.1933-34 

65. 

.1933-34 

HUDSON 


1928-29. 


1930-31. 

1932-34... 


HUPP 


Six. 

.1928-29 

E. 

.1927... 

M. 

.1928-29 

H & U. 

.1930-32 

S. 

.1930... 

Cent. 6. 

.1931... 

A. 

.1928-29 

C. 

.1930-31 


SF 


1TR 
2 TR 
2 TR 
2 TR 
2 TR 
2 TR 
2 TR 
2 TR 
2 TR 

1 TR 

2 TR 
2 TR 
2 TR 
1 TR 
1 TR 


2 TR 
Ball 


Ball 

lHy. 


1 TR 
Ball 

2 TR 


2 TR 


1 TR 

2 TR 
1 TR 

1 TR 

2 TR 
2 TR 
2 TR 


1 TR 


Roller 

Roller 

Roller 


1 TR 

2 TR 


1 TR 

2 TR 
1 TR 
1 TR 

1 TR 

2 TR 
2 TR 
2 TR 
1 TR 
1 TR 
1 TR 
1 TR 


1 TR 

2 TR 
1 TR 


1 TR 
1 TR 

1 TR 

2 TR 
2 TR 
2 TR 
1 TR 
1 TR 


NA 

NA 

NA 


Nut. 

NA 


HUPP 

L. 


216. 


321. 


222 . 


322. 

...1933... 

226, 326... 



ABREY1ACIONES: Hy—Hyatt. NA—No se ihistra. 

flotniita. Lit—Anillo de derre. TR—Cojinete de rodillos 
cuartos flotnnte. 


LAFAYETTE 
1934. 

LA SALLE 

1928-34. 

LINCOLN 

1928-34. 

MARMON 

78 .1928. 

D74.1925. 

E75.1927. 

68 .1928. 

69 .1930. 

79 .1930. 

L.1927., 

88 .1931., 

NASH 

220,320,410. 

1060. 

480, 890. 

990. 

1070, 1170. 

1220 . 

1280. 

1290 . 

OLDS 

All. 

PACKARD 

1928-1930. 

826, 833.1931.. 

940. 845.1931.. 

900.1932.. 

1001, 1002.... 1933.. 

PIERCE-ARROW 

80 .1927.. 

81 .1928... 

133, 143.1929... 

A, B, C.1930-31 

1933. 

PLYMOUTH 

All. 

PONTIAC 
All. 

REO 

A, 20, 25. 

Wolv. Fly. Cl. Mete... 
Royale 8 . 

STUDEBAKER 
FE, FH f GJ.. . 1929... 

Diet. 6 ...1929... 

Com. 8 .1929... 

Diet, 8 .1929... 

Six 53 & 54. ...1931... 

Prea. 8 .1930... 

Com. 8 .1931... 

Diet. 8 .1931... 

Prea. 8 .1928-29 

Prea. 8 .1932-33 

Diet. 8 .1932... 

Com. 8 .1932... 

Com. 8 .1933... 

Six 55.1932-33 

WILLYS & WHIPPET 

93A. 

96, 96A. 

98, 98A, 98B. 

97, 98D. 

6-90, 6-90A. 

8-88 .1932... 

77.1933-34 

95.1931... 

FF—Completamente 


SF 


SF 


SF 


SF 


1 TR 
1 TR 
1 TR 
1 TR 
1 TR 
1 TR 


2 TR 

Ball 

Ball 

Ball 

Ball 

1 TR 

2 TR 
1 TR 


1 TR 
1 TR 

1 TR 

2 TR 
1 TR 
1 TR 

1 TR 

2 TR 


Hy. 


Ball 
2 TR 
Ball 
2 TR 
2 TR 


2 TR 
2 TR 
2 TR 
2 TR 
1 TR 


2 TR 


&y. 


1 TR 

1 TR 

2 TR 

2 TR 

1 TR 

2 TR 
1 TR 

1 TR 

2 TR 
2 TR 
1 TR 

1 TR 

2 TR 

1 TR 

2 TR 
1 TR 
1 TR 


Ball 
1 TR 
1 TR 
1 TR 
1 TR 
1 TR 
1 TR 
1 TR 


NA 


Nut 


NA 


NA 


NA 


cdnicos. S—Laminitas. SF—Semiflotante. %—Trea 


arboles. Cuando un arbol sobresale 
mas en un lado que en el otro, las lami¬ 
nitas deben cambiarse de un lado al 
otro, para compensar la posicion de los 
arboles. Por supuesto, los cojinetes 


deben limpiarse muy bien, cada vez qu 
se quiten. Tambien se recomiend 
instalar nuevas arandelas de retencio 
de grasa, para evitar despues tod 
irregularidad en la instalacion. 
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Datos sobre 
la Conservacion 
Mecanica 
Modelos de 1934 
del Hupmobile 
y Studebaker 


cidad alta. 3 — Tubo de velocidad baja. 4 — Tapa de la can 
ra del flotador. 5 — Respiradero de la camara del flo 

q _Flotador. 7 — Valvula de aguja del flotador. 8 As 

de valvula de aguja del flotador. 9 - Salida delcoinbust 
10 — Pasador del flotador. 11 — Tapon de surtidor pnn 
de descarga. 12 — Surtidor principal de medicion. 14- 
vula de tras. 14 — Orificios de descarga de velocidad hi 


Hupmobile, modelo 421 

Motor — De 6 cilindros, de 3% x 4% pulgadas (88,9 x 108 

mm.). . 

Valvulas — Diametro de la cabeza de la valvula de admi- 
sion, 1,651 a 1,661 pulgada. Diametro de la cabeza de la val¬ 
vula de escape, de 1,526 a 1,536 pulgada. Angulo del asiento 
de la valvula de admision y de la de escape, 45 grados. Dia¬ 
metro del vastago de la valvula de admision y de la de escape, 
de 0,3405 a 0,3415 de pulgada. Juego o intersticio de levanta- 
valvula, para la de admision, 0,010" y para la de escape, 0,013 . 

Distribucion de las valvulas — Con juego dispuesto a 0,014 
para la valvula de admision, y a 0,017" para la de escape, la 
valvula de admision se abre a 2 grados o 0,002" de carrera de 
embolo o medio diente de engranaje de volante de motor, antes 
de centro muerto superior. La valvula de escape se cierre a 
3 grados o 0,003" de carrera de embolo o un diente de engra¬ 
naje de volante de direccion, despues de centro muerto supe¬ 
rior. A1 instalarse una nueva cadena de distribucion, las mar- 
eas de punzon en el engranaje del arbol de levas y en el del 
cigueiial, deben coincidir, quedando en linea recta entre los 
centros de los arboles. 

Distribucion del encendido — Ajustense los contactos del 
ruptor para abrirse o separarse de 0,015 a 0,018 de pulgada. 
Los contactos deben separarse a 7 grados o 2 dientes de en¬ 
granaje de volante de motor o 0,022" de carrera de embolo, 
antes de centro muerto superior, con el gobierno del encendido 
en la posicion avanzada. Orden del encendido: 1, 5, 3, 6, 2, 4. 

Bujlas de encendido — Dotacion normal de Champion C-7 
de 18 mm. Intersticio correcto entre los electrodos, de 0,026 a 
0 030". 

' Carburador — Stromberg EX-32, de 1W, de tiro descen- 
dente. 1 — Valvula de palpitacion. 2 — Alimentacion de velo- 


Ajuste del carburador del Hupmobile 

15 — Valvula de aguja de velocidad baja. 16 — ^ ub “ 
primario. 17 — Tubo venturi auxiliar. 18 Surti or 
de descarga. 19 — Valvula de estrangulacion de air ® . ^ 
Varilla de bomba. 21 — Tuerca reguladora del econo . j( j 
22 — Chaveta. 23 — Biela de embolo. 24 — Re ® ort ^ ___ g; 
25 — Palanca de bomba. 26 — Valvula de retencion. ^ 
bolo de bomba. 28 — Resorte de embolo de bomba. “ j 
sorte de valvula de economizador. 30 Eslabon “ e P a ^ 
bomba. 31 — Piton de descarga de bomba. Nivel de 

Ame« c,j! 
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El Automovil 





tible: %" debajo de la superficie del receptaculo del flotador. 
Calibracion : Surtidor principal de medicion No. 28. Alimenta- 
dor de velocidad alta No. 70. Surtidor de medicion de 0,068". 
Surtidor auxiliar de tamano 4 No. 56. Surtidor auxiliar No. P- 
18149. Orificios de descarga de velocidad baja No. 56-58. Ali- 
mentador de aire de velocidad baja No. 52. Orificio de descarga 
de bomba No. 69. Funcionamiento: El aire establece aspiraeion 



Carburador del Hupmobile 

m el surtidor principal de descarga 18 o bien, en los orificios 
ie descarga de velocidad baja 14, dependiendo de la abertura 
le la mariposa del gas. El surtidor principal de medicion go- 
bierna el paso del combustible durante las velocidades inter- 
jnediarias. Del surtidor de medicion el combustible pasa al sur- 
lidor principal de descarga 18 donde se mezcla con aire prove- 
liente del alimentador de aire de velocidad alta 2. De aqui 
?asa la mezcla al tubo del carburador. Cuando el automovil 
lega a una velocidad de mas o menos 65 millas por hora, se 
‘equiere una mezcla algo fuerte. La valvula del economizador 

i se baja por la accion del embolo 27, lo que permite que el 
iombustible pase por dicha valvula, saliendo por el piton 31. 
|ljuste: La valvula de aguja de velocidad baja 15 gobierna el 
Jombustible. Al meterla mas, adelgaza la mezcla. Hay ajustes 
f ara el verano y el invierno en la bomba de aceleracion. Para 
1 verano, se emplea la carrera corta. 

Embolos — De aleacion de aluminio con refuerzos de invar, 
ntersticio en el cuerpo, 0,002". 


FIG/21 


JACKET 
J CLAMP, 

V 



HOUSING 

CLAMP-H 
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Mccanismo de direccion del Hupmobile 

' r niIlos de embolos — Los dos anillos de regulacion de aceite 
-. '' f deben ajustarse a un intersticio horizontal de 0,007 
L? » y los dos de compresion, de a uno de 0,007 a 

1 Bielas — Pueden quitarse por la parte superior del bloque 
1 m dros. Los cojinetes inferiores son de acero con forro 
me tal blando y pueden tambien quitarse. 

hubre, 1934 


Acumulador — Willard de 100 amperios hora. Borne positivo 
eonectado a tierra. 

Eje delantero — Inclinacion, 1*4 grado. Comba, 1*4 gTado. 
Convergencia, 1/16". Inclinacion del pivote, 8^ grados. 

Mecanismo de direccion — De marca Gemmer. Para ajustar 
el juego longitudinal del arbol transversal: vease que las tuer- 
cas y contratuerca E de la tapa de la caja, esten apretadas. 
Glrese el volante de direccion a su punto extremo y de aqui 
desele % de vuelta. Ajustese el tornillo en la punta del arbol 
transversal hasta que desaparezea el juego longitudinal, pero 
sin que el arbol se sienta apretado. Ajuste del juego de la co¬ 
lumnar Girese el volante de direccion a su punto extremo y de 
aqui desele % de vuelta. Aflojese la contratuerca I y aflojese 
el tornillo J *4 de vuelta. Aprietese el perno de abrazadera H 
de la caja, lo mas que se pueda, y luego aflojese lo suficiente 
para que la arandela de seguridad del perno H se sienta un 
tanto suelta. Aprietese ahora el ajuste J, lo mas que se pueda, 
con una Have de 6" y aflojesele 1/6 de vuelta. Cierrese ahora 
con la tuerca I y aprietese bien el perno H. Averigiiese ahora 
si el ajuste esta muy apretado. Ajuste del rodillo en el tor¬ 
nillo sin fin: Girese el volante de direccion a la posicion cen¬ 
tral y desconectese la barra de traccion. Aflojense las tuercas 
de tapa A, *4 de vuelta, y la tuerca excentrica E, */j vuelta. 
Girese el ajuste excentrico F de izquierda a derecha y des¬ 
pues de cada movimiento, verifiquese el juego de la palanca. 
Despues de suprimir el juego, aprietese la tuerca E y las tuer¬ 
cas A. 

Frenos — Midland Steeldraulic, con tambores de 12" de dia- 
metro. Ajuste: ajustese el intersticio entre el borde del anclaje 
y el ajustador, por medio de las varillas de empuje, de modo 
que sea de 1/32" en todas las ruedas. Girese la rueda hasta que 
el orificio de inspection quede encima del centralizador. Girese 
el centralizador hasta que una laminita calibradora de 0,020" 
quede apretada entre la union y el tambor. Repitase este ajuste 
en todas las ruedas. Para la compensation, girese la tuerca 
estriada, hasta que los frenos se aprieten bien y luego aflojese 
lo suficiente para que los frenos queden fibres de presion. 


Studebaker Commander de 1934 

Motor — De 8 cilindros, de 3 1/16" x 3%" (77,8 x 95,2 mm.). 

Valvulas — Diametro de la cabeza de la valvula de admision, 

1 13/32". Diametro de la cabeza de la valvula de escape, 1 9/32". 
Las valvulas de admision y de escape tienen asiento dispuesto 
a un angulo de 45 grados, y vastago con diametro de 11/32". 
Presion de resorte de todas las valvulas: valvula abierta, de 
98 a 108 libras; valvula cerrada, de 59 a 64 libras. Longitud 
del resorte, con valvula abierta, 1%"; con valvula cerrada, 

2 3/32". Intersticios, con motor recalentado, 0,004" para las de 
admision, y 0,006" para las de escape. 

Distribucion valvular — Con las valvulas de admision y 
de escape dispuestas con un intersticio de 0,010", la de escape 
se abre a 15 grados o 414 dientes de volante, antes de centro 
muerto superior. La de escape se cierra a 10 grados o 3 dien¬ 
tes de volante despues de centro muerto superior. 

Distribucion del encendido — Ajustense los contactos del 
distributor a 0,020". Ajustense los contactos fijos del ruptor 
para abrirse en centro muerto superior, es decir, cuando la 
marca UDC 1-8 sobre el volante del motor quede coincidente 
con el puntero. Los contactos moviles se abren 45 grados sobre 
el distributor o 90 grados sobre el volante, despues de los con¬ 
tactos fijos. 

Distribuidor — Delco-Remy. Tipo de doble brazo, con com- 
pleto avance automatico de 27 grados. El gobierno al vacio 
procura una retardation de 6 grados. Orden del encendido: 
1, 6, 2, 5, 8, 3, 7, 4. 

Bujias de encendido — Dotation normal de fabrica, Cham¬ 
pion No. 7. Insterticio correcto entre los electrodos, 0,025". 

Carburador — Stromberg E-33 de 1*4" de tiro descendente. 
El ajuste de la velocidad baja regula el combustible; atorni- 
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llandolo, debilita la mezcla. Coloquese la biela de la bomba en 
el orificio mas cerca del pivote, para marcha en el verano, y 
en el orificio mas retirado del pivote, para marcha en el invier- 
no. El nivel del combustible debe quedar %" debajo de la super- 
ficie de la empaquetadura de la camara del flotador. Para ajus- 
tar la velocidad alta, insertese una laminita calibradora de 
0,060" entre el tornillo regulador de la velocidad mas baja y 
el cuerpo del carburador, hasta que quede bien regulada. Ajus- 
tese ahora la velocidad menos baja, mediante su correspondien- 
te tornillo, hasta que se sienta un leve arrastre en la excentri- 
ca. Calibracion: surtidor principal de descarga de 0,061". Sur- 
tidor auxiliar de tamano 4 No. 56. Surtidor auxiliar No. P- 
18149. Orificios de descarga de velocidad baja No. 56-58. Ali- 
mentadores de aire de velocidad baja No. 67. 

Embolos — De aleacion de aluminio de forma eliptica. El 
ajuste se comprueba de la manera siguiente: se requiere una 
fuerza de 7 a 13 libras para extraer una laminita calibradora 
de 1 pulgada de 0,003" de espesor, insertada en el lado del ar- 
bol de levas del embolo, con la seccion hendida del embolo en 
el lado opuesto. 

Anillos de embolo — Los tres anillos de compresion de Vs" 
deben tener un juego horizontal de 0,013 a 0,021", y el anillo 
de refulacion de aceite de 3/16" debe quedar con un juego de 


Despues del ajuste del embrague es necesario ajustar la lon- 
gitud de la varilla de la cerradura del mecanismo de rodadura 
libre, para lo cual se quita el pasador ahorquillado que retiene 
la varilla reguladora, para soltar la palanca del eje. La abra- 
zadera de la varilla se gira hasta que el pasador pueda inser- 

Eje delantero — Inclinacion, de 1 a IVn grado. Comba, 1 
grado. Convergencia de 1/16 a V*". 

Mecanismo de direccion — Ross de leva y palanca. Para 
ajustar los cojinetes de empuje, para el juego longitudinal de 
la excentrica (tornillo sin fin) aflojese el tornillo regulador 
en la placa lateral del mecanismo. Luego aflojese la contra- 
tuerca 4 y aflojese el tornillo de cierre del tapon regulador 5. 
Luego, aprietese el tapon regulador 6 hasta que se siente cierto 
arrastre al girar el volante de direccion. Ahora flojese un poeo 
el tapon 6, como 1/6 de vuelta, y asegurese el ajuste aprctando 
los tornillos 4 y 5. Para ajustar el juego longitudinal del arbol 
transversal, aprietese el tornillo regulador 10 en la tapa late¬ 
ral, hasta que se sienta cierto arrastre en la posicion central 
del* volante de direccion. Aprietese ahora la contratuerca 9. 
Revisese todo el ajuste. 

Frenos — Bendix de dos zapatas de funcionamiento meea- 



0,013 a 0,021". 

Bielas — Pueden quitarse por la parte superior del bloque 
de cilindros. El cojinete inferior debe tener un intersticio de 
0,005 a 0,002" con juego longitudinal de 0,005 a 0,009". Dia- 
metro del munon del cigiienal, 1,875" y longitud, 2 3/16". Dia- 
metro del pasador de embolo, 0,875". 

Generador — Delco-Remy, 955C. Rendimiento maximo, en 
frio, 22 amperios a 8,7 voltios y 1.550 r.p.m. Rendimiento ma¬ 
ximo, calentado, 12 amperios a 7,7, voltios y 2.000 r.p.m. La 
rotacion, vista desde el extremo de la propulsion, es de izquier- 
da a derecha. 

Acumulador — Willard, modelo WH-1-13, de 102 amperios 
hora. Borne positivo a tierra. 

Motor de arranque — Delco-Remy, 736H. Sin carga, 65 am- 


A'uste de freno del Studebaker 


Ajuste del mecanismo de direccion del Studebaker 

erios a 5 voltios y 6.000 r.p.m. Bajo carga, 570 amperios a 
,15 voltios y 15 pies libra. 

Embrague — Long. Para compensar el desgaste, se ajusta 
1 tornillo de presion de la palanca reguladora de desembra- 
;ue, en el lado izquierdo de la caja. El pedal del embrague 
ebe tener un juego libre de 1 pulgada desde la tabla de piso. 


nico. Ajuste de la zapata del freno: levantese el automovil. 
Aprietese el tornillo regulador inferior CL hasta que las za¬ 
patas queden bien apretadas contra los tambores y pasadores 
de anclaje. Aprietese el tornillo regulador superior CU hasta 
que las zapatas queden bien apretadas contra los tambores. 
Aflojense las contratuercas excentricas UA y LA y coloquense 
las excentricas en correcta posicion contra las zapatas. Ajus- 
tese la longitud de los cables, con el eje transversal en posi 
cion suelta. Aflojese el tornillo regulador inferior de puntas - 
muescas. Aflojese el tornillo regulador superior de puntas 4 
muescas. Centrense las zapatas en los tambores ajustando * 5 
excentricas de modo que la rueda quede independiente de » 
presion del freno. Compensense los frenos mediante el torni o 
de punta inferior solamente. 

Lubricacion — Motor: Empleese aceite de 30 o de 40 S.A. • 
para temperaturas de mas de 45 grados Fahr. Para temper® 
turas arriba de 10 grados, empleese aceite S.A.E. 20 o 20 • 
Para temperaturas inferiore, empleese S.A.E. 10 o 10^- 
cambio de marcha necesita lubricante S.A.E. 80, 90 o 110, seg un 
la temperatura. 


El nutnero de noviembre de 1934 se dedicara al 
comercio de la Argentina 
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Lubricadon del DODGE de sei's cilindros (DR y DS) de 1934 



CHASIS 

▲ X. Amort iguadores (Delco)—Llenense con liqaido especial para 
amortiguadores. 

Y. Muelles—Provistos de insercioncs Oilite. No necesitan lubrica- 
cion. 

• 1. Brazo inferior de gobierno (4 puntos)—Lubricante semifluido de 

chasis. 

• 2. Brazo de direccion intermediario—Lubricante semifluido de chasis. 

• 3. Soporte de husillo (2 puntos)—Lubricante semifluido de chasis. 

• 4. Brazo superior de gobierno (2 puntos)—Lubricante semifluido de 

chad*. 

• 5. Pivote—Lubricante semifluido de chasis. 

A 6. Cojinetes dc rueda delantcra—Quitese la rueda. Limpien.se y 
reempaquense Ios coinetes solamente con grasa regular fibrosa 
especial para cojinetes. 

• 7. Tensor—Lubricante semifluido de chasis. 

A 8. Cojinetes de rueda trasera—Empleese en los conexiones grasa 

regular fibrosa especial para cojinetes. 

• 9. Gemelo de muelle (2 puntos)—Lubricante semifluido de chasis. 

• 10. Gemela de muelle (2 puntos)—Lubricante semifluido de chasis. 

All. Cojinetes de rueda trasera—Empleesa en las conexiones grasa 

regular fibrosa especial para cojinetes. 

• 12. Tensor—Lubricante semifluido de chasis. 

A13. Cojinetes de rueda delantera—Quitese la rueda. Llmpiense y 

reempaquense los cojinetes solamente, con grasa regular fibrosa 

especial para cojinetes. 

• 14. Pivote—Lubricante semifluido de chasis. 

• 15. Brazo superior de gobierno (2 puntos)—Lubricante semifluido de 

chasis. 

• 16. Soporte de husillo (2 puntos)—Lubricante semifluido de chasis. 

• 17. Barra de traccion, interior (2 puntos)-Lubricante semifluido de 

chasia. 

• 18. Tensor, interior (2 puntos)—Lubricante semifluido de chasis. 


DEBAJO DEL AUTOMOVIL 

19. Agotese la caja del cigiional (despues de cada 1500 millas en el 
verano; despues de cada 1000 millas en el invierno). 

A^!0. Conexiones de los pedalos de los frenos y embrague—Accite de 
motor. 


A21. 

A22. 


❖23. 

❖24. 

A25. 
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Conexiones de la palanca de los frenos—Aceite de motor. 

Cambio de marcha—Cabida para 2% pintas o libras, de lubricante 
fluido para engranajes. 

Sobre 40 grados Fahr.SAE 110 

De 0 a 40 grados Fahr. SAE 90 

Menos de 0 grado Fahr. SAE 80 

Articulacion universal (con cojinctc de agujas)—Grasa fibrosa 

para articulacion universal. (Quitense los taponcs.) 

Articulacion universal (con cojinete de agujas)—Grasa fibrosa 

para articulacion universal. (Quitense los taponcs.) 

Diferencial. Cabida para 3 % pintas o libras. Lubricante fluido 
para engrana.es. 

Para cl verano . SAE 160 

Para el invierno . SAE 110 

Menos de 0 grado Fahr.SAE 90 

Rcinstalesc el tapon de In caja del cigiiefial. 


DEBAJO DEL CAPO DEL MOTOR 

▲27. Cojinete de desembrague — Grasa regular fibrosa, per la taza 
engrasadora. 

▲ 28. Motor de arranque—Motor de accite en la taza. 

▲ 29. Cierre de embolo de cilindro de regulacion de embrague (Vease 

la nota A.) 

★30. Distribuidor (2 puntos)—Grasa regular fibrosa, en la taza de 
grasa y unas pocas gotas de aceite de motor en loa pirate* 
del brazo y mecha debajo del rotor. 

▲31. Mccanismo de direccion (tapon)—Lubricante fluido de engraaaje. 
Para el verano, SAE 160; para el invierno SAE 110. 

32. Llenese la caja del cigiiefial—Cabida para 5 cuartos de galsa de 
aceite de motor. (Vease la nota B.) 


Sobre 100 grados Fahr. SAE 40 

De 32 a 100 grados Fahr...SAE St 

De 0 a 32 grados Fahr.No. 2tVf 

De 0 a 15 grados Fahr. bajo cero.No. 1IW 


★33. Gencrador (2 puntos)—Aceite de motor en las tazas. 
★34. Bomba de aceite (concxion)—Grasa de bomba de agua. 


NOTAS: 

▲ A. Cierre de embolo de cilindro de regulacion de embrague—Lu- 
briquense con fluido de maquina de hielo, amortiguador • 
transformador, la valvula de regulacion y conexiones del 
embrague. Lubriquense con aceite liviano de maquino lo« 
embolos y conexiones de lo valvula. 

B. Aceite de motor—Para cl verano, no se emplec uno mas espeso 

que el SAE 20, y para el invierno, uno que no sea mas espeso 
que el No. 20W, pnra automovil nuevos, en las primeras 500 
millas; y uno que no sea mas espeso que SAE 30 para las 
2000 millas siguientes. 

C. Acumulador—Debajo del asiento del conductor. 

D. Depurador de aire—Quitese y lavese con gasolina. Sequese bien 

y sumergase en aceite limpio de motor SAE 50. Dejese gotear 
y reinstalese. 

No. de SERIE: DR-3,680,001 y mas; DS-4,529,651 y mas. 
COLOCACTON: Poste dc bisagra de puerta delantera de la dereclia. 


EN ESTOS MODELOS HAY 46 PUNTOS DE LUBRlCACION QUE 
NECESITAN 6 LUBRICANTES DIFERENTES. 


CLAVE DE RECORRIDO 


• Lubriquese despues de cada . 1000 millas 

★Lubriqucse despues de cada . 2000 millas 

▲Lubriquese despues de coda . 6000 millas 

♦>Lubriqucse despues de coda . 12000 millas 


CAPACIDADES: Caja de cigiiefial 

5 cuartos de galon 


Cambio de marcha 
2% pintas o libras 


Diferencial Sistema de enfriamiento 

3^4 pintas o libras 18Vi» cuartos de galon 


Deposito de combustible 
15 galones 


PctmUo dc reproduce tin conccdido por the Chek-Chart Corp., de Chieaoo. B U.A , 
editora de la Chch-Chart Automotive Lubrication Encyclopedia. Propicdad literaria 
amparada cn lot Entadoa Vnidot y cl extronjero. 







°'tubre, 1934 
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Un contrato con la Chrysler Motors representa para cualquier 
distribuidor de automoviles o camiones la posibilidad mas grande 
de obtener pingiies ganancias, puesto que abarca vehiculos de todos 
tipos y precios. Asimismo los distribuidores de la Chrysler Motors 
cuentan con la ventaja adicional de conseguir productos disenados 
para hacer frente a los requisitos de cualquier mercado. Para 
obtener mayores datos dirijase a cualquiera de nuestros distribui¬ 
dores o escriba directamente a la Chrysler Export Corporation. 


CHRYSLER SEIS CHRYSLER "AIRFLOW" CHRYSLER-PLYMOUTH 
CAMIONES DODGE DODGE SEIS CAMIONES FARGO 

DE SOTO "AIRFLOW" 


0 rl <‘bre, 1934 


























Hombres de la Industria 


R. G. Hudson, hasta hace poco, ge- 
rente de exportacion de la Reo, ha sido 
nombrado gerente de la division de ve- 
hlculos comerciales de la Studebaker, 
Pierce-Arrow Export Corp., segun 
anuncia Arvid L. Frank, vicepresidente 
y administrador general de esta com¬ 
pania. El Sr. Hudson se hizo cargo de 
su nuevo puesto el 4 de septiembre. 

En su anuncio, el Sr. Frank manifies- 
ta que el Sr. Hudson esta idealmente 
preparado para dirigir la division co- 
mercial de la compahla, en la cual se 
comprenden los eamiones Studebaker y 
los eamiones y omnibus White e India¬ 
na. El Sr. Hudson cuenta con mas de 
doce afios de experiencia en el negocio 
de exportacion de automoviles y ca- 
miones, teniendo a su personal credito 
la venta en el extranjero de como $30.- 



R. G. HUDSON 


R. H. FAULKNER 


000.000 en vehiculos automoviles duran¬ 
te este periodo de tiempo. Esta inti- 
mamente al corriente de los requisitos 
de los comerciantes de Ultramar y po- 
see la adicional ventaja de haber via- 
jado mucho, por todas partes del mun- 
do, conociendo personalmente a los 
principales concesionarios en el extran¬ 
jero. 

“El rasgo mas sobresaliente del pro- 
grama de eamiones Studebaker es, en 
mi opinion”, dice el Sr. Hudson, “el 
metodo de progreso de la corporacion 
Studebaker. Es, en efecto, un metodo 
que ofrece las mayores oportunidades 
al representante y a la fabrica. He in- 
gresado en la Studebaker porque creo 
que en ella existe una oportunidad ex- 
traordinaria. 

“El metodo de progreso de la Stude- 
baker se pone de manifiesto en la escala 
de precios de competencia que ella ofre¬ 
ce a los representantes de sus vehicu¬ 
los comerciales. Gracias a esta flexible 
escala de precios, sus productos que- 
dan comprendidos en todas las catego- 
rias de precios. Los eamiones y omnibus 
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White, fabricados por la compania 
White en Cleveland, lo mismo que los 
eamiones Indiana, construidos tambien 
por la White en esta ciudad, ofrecen 
a los comerciantes una oportunidad sin 
igual en las categorias de vehiculos co¬ 
merciales de precios economicos. 

“Probablemente, el mejor indicio de 
la universal aceptacion de los eamiones 
Studebaker se halla en el progreso de 
sus ventas el ano pasado. 

“La exportacion de eamiones Stude¬ 
baker durante el presente ano ha sobre- 
pasado a la de todo otro ano anterior 
y la de chasis White e Indiana es mu¬ 
cho mayor que los totales anuales de 
1931, 1932 y 1933. Este progreso, que 
continuara en natural desarrollo, se 
debe al hecho de que el grupo Stude¬ 
baker, ofrecido al comercio de exporta¬ 
cion, permite a sus representantes en 
el extranjero competir en sus merca- 
dos en todo lo tocante a requisito de 
transporte local”. 

Roy H. Faulkner ha sido de nuevo 
elegido presidente de la Auburn Auto¬ 
mobile Company, en reemplazo de W. 
H. Beal, quien ha sido nombrado vice¬ 
presidente de la Cord Corporation, sir- 
viendo aqui de ayudante a L. B. Man¬ 
ning, segun anuncia este ultimo, vice¬ 
presidente administrador de la Cord. 

El Sr. Faulkner sirvio a la Auburn 
de 1923 a 1931, como gerente de ven¬ 
tas, vicepresidente y finalmente presi¬ 
dente. Se separo de la Auburn en 1931, 
para ir a servir a la Studebaker, lle- 
gando ultimamente a ser el vicepresi¬ 
dente de la Pierce-Arrow Motor Car Co. 

H. T. Ames, presidente de la Due- 
senberg, Inc., ha sido nombrado vice¬ 
presidente de la Auburn. 

En celebracion de su regreso a la 
compania, los concesionarios, repre¬ 
sentantes y empleados de la Auburn 
dieron al Sr. Faulkner un gran ban- 
quete, en el cual hicieron su debut los 
modelos Auburn de 1935. En esta oca- 
sion, el Sr. Foulkner manifesto: “La 
Auburn debe su envidiable reputacion a 
la introduccion de vehiculos que siem- 
pre han sido verdaderamente nuevos y 
diferentes en muchos sentidos. El pu¬ 
blico esta siempre dispuesto a comprar 
semejantes vehiculos. Nuestros nuevos 
modelos de 1935 ofrecen un valor in- 
trinseco mayor que nunca. Vivimos en 
una epoca en que tenemos que demos- 
trar practicamente este valor. Es, por 
lo tanto, necesario demonstrar estos 
nuevos automoviles. Podremos hacer un 


gran trabajo si todos nos unimos para 
llevarlo a cabo. Es esencial que entre 
todos nosotros reine la mas franca eon- 
fianza.” 

Harry J. Scheel ha sido nombrado di¬ 
rector de exportacion de la Kingston 
Radio Co., Inc., subsidiaria de la King¬ 
ston Products Corp. de Kokomo, Ind. 
A principios de octubre de este ano 
establecera oficinas de exportacion en 
431 South Dearborn Street, Chicago, 
Ill. El Sr. Scheel es muy conocido en¬ 
tre los comerciantes extranjeros, pues 
durante cinco anos, fue el gerente de 
exportacion de los conocidos radiorre- 
ceptores Majestic. 



H. J. SCHEEL J- A. ANDREOLI 


J. A. Andreoli, vicepresidente y ad¬ 
ministrador general de la General Tire 
& Rubber Export Co., anuncia que el 
negocio de exportacion de su compa* 
nia se halla de nuevo concentrado en 
Akron, a continuacion de su transfe- 
rencia de su sucursal en Toronto, Ca¬ 
nada, lugar en que fu£ establecido hace 
tiempo, a consecuencia de ciertas desa- 
veniencias con los trabajadores de la 
fabrica en Akron, Ohio. El Sr. Andie 
oli dice tambien que ha crecido mucho 
el negocio de su sucursal en la ciudat 
de Mexico. Desde que la General se 
hizo duena de la Compania Hulera E 
Popo, se ha observado una creciente 
importacion a Mexico de caucho cru » 
y una correspondiente disminucion e 
importacion al pais de neumaticos eX 
tranjeros. 

Thomas J. O’Rourke a continuacion 
de la renuncia de Roy H. Faulknei 1 
su puesto de vicepresidente de la Pierce 
Arrow Motor Car Co., para aceptar 
presidencia de la Auburn, ha sido ^ 
cendido a la gerencia general de y en a 
de la Pierce-Arrow, segun anuncia 1 
thur J. Chanter, presidente de esta ^ 
pania. El Sr. O’Rourke ha P resta 1 

(Continun en la panrina 32) 
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SI Ud. necesita 

UN BUEN CAMION 

El nuevo Fargo, construido por la Chrysler, 
es, para cualquiera empresa, un vehiculo de aspecto 
y capacidad excepcional. El nuevo Fargo incluye todas 
aquellas caracteristicas que reducen el costo de 
mantenimiento, asi como resistencia formidable, 
amplia potencia y funcionamiento sin rival. Aprove- 
chese de la oportunidad que ofrecen estos camiones. 


CHRYSLER EXPORT CORPORATION 

Detroit, Michigan, E. U. A. 


Octubre, 1934 


















Hombres de la Industria 

(Continuacion de la pagina 30) 

como 28 anos de servicios a la Pierce- 
Arrow, ocupando diversos puestos has- 
ta llegar a ser, hace cuatro anos, ayu- 
dante del presidente de la compania. 

D. E. Bates, presidente de la Reo 
Motor Car Co., ha anunciado que el de- 
partamento de exportacion de su com- 
panla esta ahora bajo la supervigilan- 
cia de Elijah G. Poxson, presidente de 
la Reo Sales Corp. 

“La Reo Motor Car Co.”, dice el Sr. 
Bates, “ha venido perfeccionando un 
programa especial para mejor servir 
a los intereses de sus numerosos con- 
cesionarios y propias sucursales en el 



E. G. POXSON 

extranjero. Para este objeto se ha orga- 
nizado la Reo Sales Corp. La nueva 
compania comprende todas las empre- 
sas subsidiarias de la casa matriz, in- 
cluyendo las del extranjero y naciona- 
les, las cuales, por su ubicacion, estan 
preparadas para facilitar mucho la ex¬ 
portacion de nuestros productos a todas 
partes del mundo. Hemos visto, desde 
hace tiempo, que coordinando todas 
nuestras actividades en el extranjero 
con las de nuestras subsidiarias nacio- 
nales, podria mejorarse mucho el ser- 
vicio en general. El Sr. Poxson ha te- 
nido vasta experiencia practica en am- 
bas actividades de la Reo Sales Corp.” 

Harris Waite, gerente de exportacion 
de la Seiberling Tire Co., de Akron, 
Ohio, partio a mediados de septiembre, 
con destino a la America del Sur. Visi- 
tara aqul a las principals ciudades y 
regresara a los Estados Unidos a fines 
de aho. 

La Auto-Lite Obtiene Contrato 
de la Chrysler 

La Electric Auto-Lite Co. y dos de 
sus subsidiarias han obtenido contrato 
de la Chrysler, para suministrar equi- 
pos electricos a los nuevos modelos 
Chrysler, De Soto, Plymouth y Dodge 
de 1935, incluyendo automoviles de pa- 
sajeros y automoviles, segun anuncia 
Royce G. Martin, presidente de esa com- 
panla. 

La produccion total de la Chrysler 
para el ano proximo se ha calculado al- 


rededor de 600.000 vehiculos. Las fa- 
bricas de la Auto-Lite y Motometer en 
la ciudad de Toledo emplearan un per¬ 
sonal de 3.500 operarios. “Este contrato 
significa para la Auto-Lite uno de los 
negocios mas grande que ha consegui- 
do estos ultimos 20 anos y ajusta ideal- 
mente con el programa de expansion 
fabril que empezamos nosotros a desa- 
rrollar a principios de este ano” declara 
el Sr. Martin. Tambien se refirio, en su 
anuncio de este contrato, a la adquisi- 
cion, por parte de su compania, de la 
Owen-Dyneto Corp. de Syracuse, N. Y., 
la Motometer de Toledo y la Corcoran- 
Brown Lamp Co. de Cincinnati. La 
Auto-Lite suministrara a todos los ve¬ 
hiculos de la Chrysler, equipos de en- 
cendido, la Motometer, paneles, instru- 
mentos y lamparitas traseras, lo mis- 
mo que un buen numero de tapacubos 
y bocinas. La Corcoran-Brown suminis¬ 
trara una gran parte de las lamparas 
delanteras y todo el equipo de lamparas 
para el Plymouth. 

Expansion de la Spencer Mfg. Co. 

La Spencer Mfg. Co. de Spencer, 
Ohio, esta construyendo un enorme edi- 
ficio de acero y hormigon, para dar ex¬ 
pansion a su departamento de forjas. 
Esta expansion fabril se debe al rapido 
progreso de la compania durante estos 
ultimos meses. La nueva adicion, re- 
presentada por 5.600 pies cuadrados, da 
a la fabrica Spencer una superficie to¬ 
tal de 37.000 pies cuadrados distribui- 
dos entre sus departamentos de maqui- 
naria, tratamiento termico y forja. 

Ademas de esta expansion en facili- 
dades fabriles, nos dice F. M. Har¬ 
rington, Jr., gerente de ventas de la 


Precios de los Nuevos Packard 

Los precios de los nuevos modelos 
Packard anunciados en nuestro numero 
anterior, varlan de $2,385 para el sedan 
de ocho cilindros con 127" de distancia 
entre los ejes, a $4,950 por el sedan 
transformable de 12 cilindros con 144 
pulgadas de distancia entre los ejes, 
A continuacion anotamos los precios de 
los sedanes tlpicos: 

De ocho cilindros 

127" de distancia entre los ejes, de 

5 pasajeros .. 

134" de distancia entre los ejes, de 

5 pasajeros ... 

139" de distancia entre los ejes, de 

7 pasajeros ... 

Super de ocho cilindros 

132" de distancia entre los ejes, de 

5 pasajeros .. • ♦ • • • • 

139" de distancia entre los ejes, de 

5 pasajeros . 

144" de distancia entre los ejes, de 

5-7 pasajeros ..... 

De doce cilindros 

139" de distancia entre los ejes, dc 

5 pasajeros .. 

144" de distancia entre los ejes. de 

5-7 pasajeros . 


32.335 

2.585 

2.755 

2.990 

3.170 

3.300 

3.960 

4.285 


Spencer, que se han agrandado tam¬ 
bien notablemente los departamentos 
de almacenamiento y embarque y que 
se ha construido una sala a prucba de 
incendio para su departamento de aca- 
bado de laca de sus arboles y otros 
productos. 

Agrega el Sr. Harrington que sus 
ventas en el pais, durante el primer se- 
mestre de 1934, fueron mayores que las 
de todo el aho pasado, y que las ventas 
de exportacion han progresado de una 
manera inesperada. Durante el primer 
semestre de 1934, la exportacion, en va¬ 
lor, fue exactamente el doble de la del 
completo aho pasado. 


Rebajas en los Nash-LaFayette 

Al anunciar rebajas de precios de los 
automoviles Nash-LaFayette, que va- 
rlan de $10 a $150, C. H. Bliss, vice- 
presidente y director de ventas de la 
Nash Motors, manifesto que la campa- 

Nash 

Sedan de 5 pasajeros . 

Sedan brougham de 5 pasajeros . 

Sedan de 7 pasajeros . 

Limusina de 7 pasajeros . 

Brougham de 5 pasajeros . 

Sedan de 5 pasajeros .. 

Cupe comercial de 2 pasajeros... 

Cupe de 4 pasajeros con asiento auxiliar. 

Sedan urbano de 5 pasajeros . 

Brougham de B pasajeros . 

Sedan brougham de 5 pasajeros . 

Sedan de 5 pasajeros . .. 

Cup£ comercial de 2 pasajeros... 

Cupe de 1 pasajeros con asiento auxiliar. 

Sedan urbano de 5 pasajeros .. 

Brougham de 5 pasajeros .. 

Sedan brougham de 6 pasajeroB. 

LaFayette 

Sedan de 5 pasajeros ... 

Cupe comercial de 2 pasajeros .. 

Cupe de 4 pasajeros con asiento auxiliar. 

Sedan de turismo de 5 pasajeros . 

Sedan de 5 pasajeros, de 2 puertas. 

Sedan de 5 pasajeros . 

Sedan de 5 pasajeros .. 

Sedan brougham de 5 pasajeros. 


ha proyectada para el resto del pre¬ 
sente aho, de la cual, la presente reduc* 
cion de precios, es el punto de partida. 
sera una de las mas intensas de as 
emprendidas hasta ahora por la conipa 
nia. Los nuevos precios de lista, entre- 
ga en fabrica, son los siguientes: 


Precio anterior Rebaja Precio actual 


$1,675 

$100 

1.625 

120 

1.955 

150 

2.055 

150 

1.820 

150 

1.095 

100 

1.065 

100 

1.085 

100 

1.065 

100 

1.116 

120 

1.145 

120 

815 

60 

795 

60 

815 

60 

775 

60 

825 

80 

865 

80 


695 

10 

635 

10 

675 

10 

685 

10 

595 

10 

645 

10 

745 

30 

695 

30 


$ 1,476 

1.506 

1.805 

1.905 

1.670 

995 

965 
985 

966 

996 
1.025 

755 

735 

755 

715 

745 

785 


685 

625 

665 

675 

685 


715 

665 
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jUN NUEVO 
SISTEMA! 


Lubrication hidraulica 

La norma en la mayor parte de los auto¬ 
moviles americanos de 1934. La presion 
se dcsarrolla hasta un maximo de 8.000 
libras por pulgada cuadrada. El acopla- 
micnto permanece ccrrado durante la 
aplicacion de presldn. Un clerre perfecto 
asegura la transmislon de lubricante bajo 
presidn a los cojinetcs. Este exclusivo 
sistema de lubricacion hidraulica Alemlte 
comprende uniones de todos los angulos 
y tamanos necosarlos. inyectores o pistolas 
mecanicos y manuales y completo surtido 
de adaptadores. La conversion de las 
uniones Alemite de tipo antiguo a las 
del moderno tipo hirirdulieo, es sencilla 
y ofrece adlcionales ganancias a los 
talleres quc hacen la instalacion. 


M odernice ahora con 


ALEMITE 

en beneficiopropio y de sus clientes 

\ 

XvLEMITE es sinonimo internacional de lubricacion correcta. Incluye el equipo, 
el tnetodo y el lubricante. El sistema ALEMITE establece una pelicula de lubricante 
de seguridad entre las superficies metalicas de contacto de todo equipo industrial o 
automotor que requiera lubricacion eficaz. 

Mas del 95% de los automoviles y camiones fabricados en los Estados Unidos en 
1934, lleva equipo Alemite, con nueve de diez provistos del nuevo sistema de lubrica¬ 
cion hidraulica Alemite. Los comerciantes y los duenos de talleres y garajes del 
extranjero saben que los motores y chasis modernos exigen mejor lubricacion que los 
motores y chasis de tipos antiguos. 

El aceite y la grasa barata de inferior calidad destruyen mas automoviles que los 
accidentes de camino. Los nuevos modelos con motores de alta velocidad y gran 
compresion exigen lo mejor en aceite de cilindro y grasa para la lubricacion del chasis. 
El resultado es un gran aumento en servicio de lubricacion v una mayor oportunidad 
para hacer trabajos mejores y mas lucrativos, en beneficio de los comerciantes y duenos 
de talleres y garajes. 

El sistema Alemite se base en calidad irreprochable en todo: equipo mecanico y 
lubricantes. La calidad Alemite no se altera por rebaja de precio, pues los productos 
Alemite se hacen como los automoviles en que se aplican, es decir, de lo mejor que 
existe. Las uniones y accesorios Alemite se garantizan contra materiales y munufactura 
de inferior calidad. 


LA MAS MODERNA CIENCIA DE LUBRICACION 


Alemite ofrece 
equipo de lubricacion 
para todo requisito 



un snrprcndcnte progreso sobro los metodos 
antiguos y sin rival en el mercado. 

Ud. puedc necesitar inyectores o pistolas 
nournaticas o de fucrza electrics, pistolas de 
roartillo neumdtico, lubricacion especializada, 
lj««tolas manuales, uniones Alemite, rociadorcs 
ue aceite, adaptadores—Alemite satisface toda 
necesidad a un prccio racional. 



Manual Alemite 

Un cjemplo del nuevo compresor hidrdulico de 
lubricacion Alemite. Micntras^ mas presion se 
aplica, mas se aprieta el piton de la pistola 
en la union. Este reciente producto Alemite 
se incluyc ya en la dotacion normal de muchos 
de los nuevos automoviles americanos. Los 
automoviles antiguos pueden modernizarse con 
la lubricacion hidraulica Alemite a un costo 
rcducido, que deja, sin embargo, una buenn 
gnnnncia al comerciante o al taller que hrace el 
trabajo. 


Uniones Alemite 



De izquierda a derecha: nueva union hidraulica; 
union tipo de pasador; union tipo de empuje 

La Alemite fue la primera en perfeccionar los 
modernos metodos de lubricacion: fue la inicia- 
dora del principio de introducir bajo presion 
nuevo lubricante y expeler el lubricante yiejo. 
Ahora, el nuevo sistema de lubricacion hidraulica 
Alemite permite un mayor grudo de eficacia en 
lubricacion. Tnstale en los automoviles de sus 
clientes las legitimas piezas y uniones Alemite, 
las cunlcs se conforman con las normos de 
precision mds cientificas. 


Lubricantes Alemite 

El completo servicio dc 
lubricacion para el auto- 
movil que Ud. vende o 
el automovil que Ud. 
repara, debe incluir: el 
motor, bomba, cambio 
de mnreha, chasis, ar 
ticulaciones universalcs, 
gemelos de muelles, bi- 
sagras de puertas.. Para 
cada una de estas partes 
del vehfculo hay un 
producto Alemite espe¬ 
cial. Por ejemplo, el 
lubricante fibroso Alemite 
para articulaciones uni- 
versales es una garantia 
definitive de mayor du- 
racion de automdvil. 
Para satisfacer todo demands, tenga en existen- 
cia un buen abastccimiento de lubricantes 
Alemite, en todo momento. 


ALEMITE CORPORATION es 
una division de la STEWART- 
WARNER CORPORATION, la 
gran fabrica de accesorios para 
automoviles, establecida en 1902. 
Esta misma organizacion matriz 
fabrica los frigorificos electricos 
Stewart-Warner y un completo sur¬ 
tido de radiorreceptores de ondas 
cortas y largas, incluvendo modelos 
especiales para automoviles. 



Al CUITC rADDAD ATIAKI Div - de Stewart-Warner, Chicago, E.U.A 

™ ■ t IV1 I I H vV/Rr vnM I Direccion telegrafica: “Almit-Chicago” 


Octubre, 1934 
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Rectificador de Biela 

La Storm Mfg. Co., de Minneapolis, 
Minn., anuncia el rectificador de biela 
“U-30 Ritetest” para bielas de 6 a 18 
pulgadas, con embolos de 2% a 7 de 
diametro, con cojinetes inferiores de 
cualquier diametro y pasadores hasta 
de 1 La biela queda libre en el 
soporte en V mientras las laminas del 



brazo rectificador hacen contacto con 
la mitad superior del cojinete inferior, 
procurando acusacion exacta de la de- 
formacion o ladeamiento de la biela. 
Un cuadrante a proposito acusa los 
resultados. El soporte en V se ajusta al 
tamano de la biela. Las bielas se rec- 
tifican separadas de los embolos o uni- 
das a estos. El presente modelo sirve 
para toda biela de automovil, camion 
y tractor. — Departamento de expor¬ 
tation, 39 Water St., Nueva York, 
N. Y. 

Gato de Vereda y de Piso 

Este gato, que pesa solo 100 libras, 
puede levantar un peso de 5.000 libras, 
gracias a su construction hidraulica 
de nuevo tipo. La supresion del basti- 
dor, pieza tan comun en todos los apa- 
ratos de su clase, reduce en un tercio 



su peso total, sin sacrificar su firmeza 
y duration. El cilindro hidraulico es 
grande y sirve de bastidor. El mango se 
pliega en poco espacio. El presente mo¬ 
delo puede trasladarse con facilidad de 
un punto a otro y resulta muy practico 
para el servicio en el camino. Con la 
ayuda de soporte especial, tiene un le- 
vantamiento de 4M a 30% pulgadas. 


Gracias a sus embolos hidraulicos do- 
bles, tiene dos velocidades. Se maneja 
completamente manipulando su mango. 
— Weaver Mfg. Co., Springfield, Ill. 

Ensaydor de Resortes 

Con el nuevo ensayador de resorte 
Sunnen, el mecanico puede verificar el 


NUEVOS 

PRODUCTOS 



estado de todos los resortes de las 
valvulas de un motor en pocos minutos. 
El ensayador indica la presion exacta 
de cada resorte en su correspondiente 


sitio. Como el ensayador se inserta 
debajo del resorte y retention, no se 
presente el peligro de perder los cierres 
durante el ensayo.—Sunnen Products 
Co., St. Louis, Mo. Departamento de 
exportation, 1841 Broadway, Nueva 
York. 


Calefactor de Vapor 

Un nuevo tipo de calefactor de vapor, 
para automoviles y camiones, esta 
ofreciendo la McAleer Mfg. Co., de De¬ 
troit. Este sistema deriva su abasteci- 
miento de agua directamente del bloque 
del motor, estableciendo asi un sistema 
continuo. El calefactor funciona a 
presiones bajas, evitando asi su desa- 
rreglo y procurando mayor calor en 
menos tiempo, sin consideration de la 
velocidad del motor, segun declara la 
fabrica. El alcohol es la unica subs- 
tancia incongelable que puede em- 
plearse en el sistema McAleer. Del 
bloque sale el liquido por un tubo de 
cobre a otro tubo especial de caldera de 
acero asegurado en el tubo de escape. 
El liquido se convierte aqui rapida- 
mente en vapor, el cual sube por un 
tubo de cobre bien aislado al deposito 
superior del calefactor. Despues de 
disipado aqui su calor, el vapor se con- 
densa y regresa al radiador por la 


manguera o conexion flexible inferior 
de este. 

La cara del nucleo del calefactor esta 
provista de lumbreras permanentes de 
tiro descendente, que distribuyen el ca¬ 
lor por el piso del vehiculo, de donde se 
levanta aquel llenando todo el vehiculo 
con una temperatura agradable. Los 
deflectores o puertas del mismo cale¬ 
factor se ajustan a cinco posiciones, y 
por esta razon puede graduarse facil- 



mente el calor a la temperatura y can- 
tidad que se desee. 

La McAleer fabrica tambien un con- 
vertidor de vapor, que permite trans- 
formar cualquier calefactor de agua 
caliente, en calefactor de vapor. Tam¬ 
bien ofrece esta fabrica un modelo espe¬ 
cial para el modelo V-8 de Ford. 

Tuberias de Combustible Y Aceite de 
Repuesto 

La Weatherhead Co., de Cleveland, 
Ohio, ha introducido al mercado un nuer 
vo “vendedor de tuberias de combusti¬ 
ble y aceite”, representado por el ga- 
binete No. 125, el cual contiene tuberias 
de repuesto para las principales mar- 
eas de automoviles, camiones, omnibus 



y tractores. En un atractivo gabinete se 
hallan muy bien dispuestas todas la 5 
uniones y conexiones para la instala- 
cion en cualquier omnibus, camion o 
tractor. Contiene tambien 18 grupo* 
completos para instalaciones en auto¬ 
moviles de pasajeros. 
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FIJESE EN ESTE PEDESTAL 
DE EXHIBICION CARTER 


Una Manera Segura 

de hacerse de la amistad 
de todos sus 

CLIENTES 


/ ADA vez que Ud. convence a un dueno de auto- 
movil de la importancia de la afinacion 
correcta de su motor y procede luego a hacerle un 
trabajo exacto y completo, se hace de un amigo 
agradecido, pues la Afinacion del Motor aporta 
al dueno ahorro de dinero. 

Y para proteger su habilidad profesional y 
reputacion comercial, emplee unicamente verda- 
deras piezas Garter. 

Mediante una inversion limitada, puede Ud. 
obtener un conveniente abastecimiento de piezas 
Garter, de facil y lucrativa venta, para conocidos 
automoviles y camiones provistos originalmente 
en fabrica con carburadores Garter. Con este 
abastecimiento de piezas, le suministraremos un 
manual de afinacion de motor sumamente util. 

Hagase de amigos y retenga su confianza. 
Hagase especialista en afinacion de motor, segun 
el metodo Carter. 


en el establecimiento de su abaste- 
cedor. Sirve para indentificarle co- 
mo autorizada fuente de abasteci¬ 
miento de verdaderos carburadores 


La Garter es la fdbrica de carburadores mas grande del mundo. En 1933, «1 
numero de carburadores Carter empleudos en la dotacion de fdbrica de autorao- 
viles y camiones americanos, fue mucho mayor que el total combinndo de todos 
los carburadores de otras marcas nacionales. Sirvase pedirnos el nombre y la 
direccion del concesionario del Carter mas proximo a su localidad. 


Carter y piezas para los mismos. 



CARTER CARBURETOR CORPORATION 

2834-52 NORTH SPRING AVENUE, ST. LOUIS, MO., E.U.A. 

Division de la AMERICAN CAR AND FOUNDRY COMPANY 

















Compresores de Aire 

La Worthington Pump and Machine¬ 
ry Corp., de Harrison, N. J., anuncia 
un nuevo surtido completo de compre¬ 
sores de aire, de tipo en V de doble 
efecto, con enfriamiento por aire, que 
comprende la famosa valvula de lengiie- 
ta de esta compania. Esta valvula es 
muy diferente de la corriente de som- 
brerete o cabeza, pues consta de una o 
mas tiras delgadas de acero que fun- 
cionan entre una gnia curva y un asien- 
to piano provisto de perforaciones o 
ranuras. La tira literalmente “respira” 
en el asiento, levantandose y bajandose 
por contacto, mas bien que por presion 
o choque. Los nuevos compresores se 
conocen bajo la designacion de tipo 
VA-2 y se ofrecen en amplia escala de 
tamahos, de 3,9 a 34 pies cubicos de aire 
por minuto, a presiones diversas, con 
maximo de 200 libras por pulgada cua- 
drada. Entre los rasgos de estos nue¬ 
vos compresores se hallan los siguien- 
tes: cigiienal contrapesado, munones 
completamente flotantes, cilindros puli- 
mentados, silenciador de aspiration si- 



lenciosa y cojinetes de rodillos Timken. 
El motor y el compresor, conectados me- 
diante correaje en V, van montados so- 
bre una base acanalada colocada sobre 
un receptaculo horizontal de aire. La 
base queda unida, mediante tirantes, a 
firmes soportes de piso. Una valvula de 
seguridad, accionada por resorte, im- 
parte al compresor un funcionamiento 
correcto, dandole protection contra pre¬ 
siones excesivas. Un interruptor elec- 
trico de presion, accionado por aire, su- 
ministra gobierno completamente auto¬ 
matic al arranque y la parada. 

Manometro en Estilo de Lapiz 

La A. Schrader’s Son, Inc., de Brook¬ 
lyn, N. Y., anuncia un nuevo manome¬ 
tro de neumatico, en la forma de un la¬ 
piz, calibrado en escala de 10 a 50 
libras, con acabado de cromo. Se funda 
sobre el principio de action directa y 
por su forma resulta muy practico. La 
barra indicadora cuadril&tera esta muy 
bien graduada, pudiendo leerse por 


cualquier lado. Su forma delgada, como 
la de un lapiz, facilita su manipulation. 



Escariador de Loma 

Al surtido de la Wilkening Mfg. Co. 
se ha agregado recientemente el esca¬ 
riador de loma Pedriclc. Esta herra- 


NUEVOS 

PRODUCTOS 


mienta afrece las ventajas de ser 
economica en precio, facil de mane jar 
y ajustable a cilindros de 2% a 5 pul- 
gadas de diametro interior. Consta de 
una barra firme en la cual van monta¬ 
dos dos placas, un cortador, un tornillo 
ajustable y un mango. Una de las 



placas queda encima del bloque de cilin¬ 
dros. Los bordes de la otra placa pasan 



por debajo de la loma del cilindro por 
rebajarse. El tornillo de ajuste en el 


extremo inferior de la barra se ajusta 
de modo que la barra queda vertical 
cuando la tuerca de cabeza redonda va 
pasando por la pared del cilindro 
opuesta a la herramienta cortadora. El 
cortador tiene ajuste de profundidad de 
corte y generalmente se dispone para 
rebajar de 0,005 a 0,010". Esta herra¬ 
mienta es de firme construccion y 
puede emplearse en los cilindros de 
cualquier marca de vehiculo automovil 
que se compredan dentro de su escala. 

Aditamiento para Suspension 
Delantera Independiente 

Este nuevo aditamiento se instala en 
los levantadores de automoviles de so- 
porte por los ejes para permitir que 
estos aparatos sirvan tambien para su- 



jetar o soportar los automoviles con 
suspension delantera independiente. El 
levantador provisto de este aditamiento 
queda dispuesto para servicio universal. 
El aditamiento forma parte integrante 
del levantador, despues de instalado en 
este. Es de hierro maleable de muy 
firme construccion. Los brazos pro- 
yectados se acondicionan a siete alturas 
diferentes de soportes de eje. La forma 
curva de las almohadillas evitan dano 
a los neumaticos.—United States Air 
Compressor Co., Cleveland, Ohio. 

Anillo de Embolo 

Un definido nivel de aceite se man- 
tiene con el anillo enfriado de regula¬ 
tion de aceite ofrecido por la Interna¬ 



tional Piston Ring Co. de Cleveland, 
Ohio. Este nuevo tipo de anillo asegura 
correcta regulation de aceite y se man- 
tiene enfriado a conveniente tempera- 
tura, lo que evita la acumulacion de 
carbon u hollln en la ranura y los ori- 
ficios de aceite del mismo anillo Cuando 
le ranura recibe mas aceite de la que 
puede contener, el exceso de lubricante 
sale por orificios a proposito y regresa 
a la caja del cigiienal, en lugar de ser 
aspirado por la camara de explosion. 
La vista transversal amplificada Q ue 
mostramos aqui de buena idea del 
funcionamiento de este anillo. 
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El nuevo Modelo International C-50 equipado con caseta y carroceria de estacas. 
Capacidad 4550 kilos, incluyendo caseta, carroceria, equipo y carga. 
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Los duenos de automoviles estan 
ya hablando de lo “bueno”, en lugar 
de lo “economico” que es el Exide 


THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO., Filadelfia, Pa., E.U.A. 

Dcpartamento de Exportacion: 23-31 West 43rd Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 


• T_T A llegado de nuevo el 

C?L 1 tiempo en que se puede 
vender un producto en virtud de 
sus meritos intrinsecos, en lugar 
de su simple precio? La respu- 
esta es: "si”. Los fabricantes de 
automoviles dicen que los pri- 
meros meses de 1934 lo han de- 
mostrado. El publico da atencion 
a la calidad, y el comerciante de 
acumuladores, que aproveche esta 
circunstancia, aumentara sus ga- 
nancias. Un producto de calidad, 
como el acumulador Exide, sig- 
nifica mayor numero de ventas y 
77ias ganancia 7ieta en cada acu - 
mulador vendido. Y la escala 
completa de precios del Exide per- 
mite al dueno de automovil obte- 
ner una mejor calidad por el pre¬ 
cio que desea pagar, dentro del 
surtido Exide. 


Nos sentimos orgullosos del hecho 
de que nunca se ha violado la cali¬ 
dad del Exide. El nombre de 
Exide continua, como siempre, 
irreprochable. Ni una sola vez se 


han coartado nuestras actividades 
de anuncio y promocion de ven¬ 
tas, y como en el pasado, estamos 
al presente dando a nuestros re- 
presentante cooperacion maxima. 
Hoy, como en todos los anos 
desde la introduccion del arranque 
electrico, el nombre de Exide se 
conoce por millones de automovi- 
listas, en todas partes del mundo, 
como simbolo de lo mejor en acu¬ 
muladores. El famoso letrero azul 
y bianco, al frente de su estable- 
cimiento, es el medio mas efec- 
tivo para mantener un lucrativo 
negocio de acumuladores. Sirvase 
pedirnos informacion detallada. 


CUANDO ES 


"La fabrics mas grande del mundo de acumuladores para todo servicio . 


i ARRANCA! 
















Juegos de Forros de Frenos 

La World Bestos Corp., de Paterson, 
N. J., anuncia un nuevo surtido de 
forros de frenos de “rozamiento reco- 
mendada.” Estos juegos no se suponen 
que en todo caso ajusten exactamente 
al tamano de la zapata, sino que por 
su constitution especial, se recomiendan 
como el mejor material para asegurar 
el funcionamiento perfecto del sistema 
de enfrenamiento. Con cada juego se 
suministra suficiente material para la 
instalacion de varias marcas de auto¬ 
moviles. La fabrica dice que es una 
gran ventaja, pues en lugar de man- 
tener en existencia un gran numero de 



juegos de forros cortados a la medida, 
para cada una de las marcas mas cono- 
cidas de automoviles, se requiere, por su 
sistema, solo un limitado grupo de 
forros que sirven para casi todos los 
vehiculos de marcas corrientes. El de- 
partamento de exportacion de esta 
fabrica se halla en 280 Broadway, 
Nueva York. 

Surtido Catke 

El departamento de exportacion de la 
Gatke Corp. de Chicago, en 461 Eighth 
.Avenue, Nueva York, anuncia que esta 



compania esta ofreciendo un nuevo 
escaparate de exhibicion que contiene 
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un limitado numero de juegos de forros 
de frenos, cortados a la medida, para 
servicio en automoviles de marcas 
conocidas. Con este limitado numero de 
juegos de forros se responde a los 
requisitos del 90 por ciento de los tra- 
bajos de frenos. 


NUEVOS 

PRODUCTOS 


Bomba de Agua 

La Borg-Warner International Corp. 
de Chicago, Ill., esta ahora ofreciendo 
un surtido de bombas de agua para au¬ 
tomoviles Ford, Chevrolet, Plymouth y 
Pontiac. Estas bombas son duplicados 
exactos de las originales de las fabricas 
de automoviles y pueden instalarse con 
suma facilidad. Se caracterizan por la 
ventaja de una nueva empaquetadura 
de plomo forrada en amianto, que re¬ 
quiere menos ajuste y da protection 
ccmpleta contra escape y rayadura al 
arbol del impulsor. Los bujes de bronce 
contienen plomo que les imparte cierta 
capacidad lubricativa y la seguridad de 
no deformarse y apretarse. Los arboles 



son de especial aleacion de acero. Toda 
la fabrication es precisa, para asegurar 
un funcionamiento irreprochable. 

Ensayador de Bujias de Encendido 

La Electric Heat Control Co., de 
Cleveland, Ohio, ha perfeccionado el 
ensayador King para bujias de encen¬ 
dido. Este nuevo equipo es completa- 
mente electrico y funciona sin necesi- 
tar aire comprimido. Funciona con co- 


rriente de 110 voltios y 60 periodos. 
Su reostato puede ajustarse para com- 
pensar cualquier variation de voltaje 
en la llnea principal. El indicador acu- 
sa en miliamperios o unidades de calor, 



la fuerza electrica que pasa entre los 
eiectrodos de la bujla. El aparato se 
suministra en una bonita caja meta- 
lica. 

Prensa Hidraulica 

La prensa hidraulica UV-40 para 
enderezar bielas es de dimensiones con- 
venientes y de construction muy firme. 



La presion se aplica y se quita a la 
voluntad del mecanico, registrandose en 
un cuadrante colocado en punto bien 
visible. La prensa se suministra com- | 
pleta, lista para trabajar en el aeto. 
Admite bielas de todo tamano, desde 
las mas pequenas hasta las mas gran- 
des de motores de tractores. Ocupa un 
espacio limitado, de solo 10 por 10 pul- 
gadas. — Storm Mfg*. Co., Minneapolis, 
Minn. Departamento de exportacion, 
39 Water Street, Nueva York. 

Extensor de Embolo 

Con la introduction de cinco adi- 
cionales tamahos, el surtido de exten- F 
sores de embolos Perfect Circle es casi | 
completo, pues comprende ahora modelos 
para casi todos los motores de autonio- 
viles de marcas populares. Actualmente 
hay extensores para 133 modelos de au¬ 
tomoviles y camiones. Estos extensors 
son productos de la Perfect Circle Co¬ 
de Hagerstown, Ind., fabricante de 0h 
famosos anillos de embolo Perfect Cu 
cle. Entre los automoviles que pueden I 
ahora servirse con estos extensores se | 
hallan Chrysler, De Soto, Dodge, Gi® 
ham, Essex, Hudson, Plymouth y 
de marcas populares. Estos extensoie 
se emplean en embolos de aluninu 
unicamente. Cada extensor esta proyee 
tado especialmente para el motor en Q Ul 
ha de instalarse. 
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SlMPLICIDAD- 
l \ PlJNTO BaSICO DEL 

Biseno Ford 


E l diseno Ford sc ha caracterizado 
siempre por su simplicidad. Infatiga- 
blemente se lia buscado dar a cada una 
dc las partes la forma mas sencilla posi- 
ble, pues del grado de simplicidad al- 
canzado en su diseiio depende el bajo 
costo de fabricacion asf como el bajo* 
costo de mantenimiento del automovil. 

Hace aiios, Ford fue el primero en 
combinar el bloque de cilindros con el 
carter, obteniendo asf un grado de sim¬ 
plicidad que era considerado imposible 
en aquellos dfas. Ford elimino la necesi- 
dad de los ajustes periodicos de las 
valvulas, primero por la precision de su 
manufactura, y luego usando materiales 
que mantuvieran esa precision bajo las 
mas severas condiciones de servicio. La 
suspension por medio de los muelles 
transversales Ford proporciona un medio 
a la vez eficiente y sencillo de obtener 
una satisfactoria comodidad en el andar 
del vebfculo. Las ruedas Ford de rayos 
de acero, soldados clectricamente en una 
pieza unica, constituyeron la solucion de 
un problema anteriormente complicado. 

Al diseiiarse el motor V-8, la simplici¬ 
dad lia sido tambien un punto basico. 
Los cilindros, el carter y, ademas, la 
tuberfa de escape, forman una unidad 
integral, eliminando muebas partes y 


simplificando el proceso de manufactura. 
La precision de las valvulas lia sido re- 
ten i da en el nuevo motor, con la innova- 
cion de que vienen ahora montadas en 
una unidad unica, que comprende la 
valvula, el resorte y su reten, simplifi- 
candose asf las operaciones de quitarlas 
y volverlas a colocar. El multiple de ad- 
mision viene combinado con la cubierta 
de la camara de valvulas. La unidad de 
ignicion es propulsada directamente 
desdc el extremo del eje de levas, elimi- 
nandose asf varios engranajes,yla bobina 
forma parte integral de la misrna. Al 
reemplazarse esta unidad es imposible 
montarla en forma incorrecta. La sus¬ 
pension por medio de los muelles trans¬ 
versales Ford ba sido mejorada en base a 
la experiencia acumulada durante alios. 

La aspiracion de obtener un maxiino 
de simplicidad halla sus bien merecidas 
recompensas. La reduccion en los costos 
de fabricacion que asf se obtiene permite 
rebajar los precios de venta al publico. 
Las operaciones de servicio resultan mas 
faciles y los dueiios de automoviles Ford 
disfrutan del beneficio de obtener ser¬ 
vicio a menor costo. La eficiencia del 
vebfculo resulta mayor, aun bajo el uso 
mas rudo. El Ford V-8 es de esta suerte 
un automovil mejor y mas perfecto. 


Ford Motor Company 


L 



OflK&re, 1934 
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Insertadores de Asiento de Valvula 

Dos insertadores de asiento de valvula 
representan los mas recientes productos 
de la Hall Mfg. Co., de Toledo, Ohio, 



El modelo M es de funcionamiento me- 
canico y el N de funcionamiento manual 
mediante trinquete. En otros sentidos, 
ambos son iguales. Ambos rehabilitan 
el bloque para asientos de dimensiones 
normales o de sobretamano. El modelo 
M hace el trabajo con rapidez sorpren- 
dente, de 32 segundos a 2 minutos. El 
asiento en el bloque queda firmemente 
insertado, sin necesidad de tomillos, o 
do tratamiento al calor. No hay peligro 
de fracturar el metal. Una union 
esferica con escala de 30 grados per mite 
hacer el trabajo a cualquier ahgulo de 
asiento. Ambos modelos se suministran 
completos. 

Ventiladores 

La Bendix Products Corp., de South 
Bend, Ind., anuncia un completo sur- 
tido de nuevos ventiladores para ta- 



lleres y garajes. En el se incluye un 
sistema de ventilacion por conducto, 
para expeler los gases del escape. 

Los ventiladores responden a todo 
requisito de taller o garaje. Hay ven¬ 


tiladores para pared, cielo, piso y los 
incluidos en el sistema por conducto. 
Uno de los principals es el “Aero- 
spot,” al nivel del piso, cuya corriente 
de aire puede ajustarse de vertical a 
horizontal. Es portatil, pero puede 
tambien fijarse en el cielo raso o en la 
pared. 


NUEVOS 

PRODUCTOS 


Combinacion de Acelerador y 
Arrancador 

La Hoof Products Co., 162 North 
Franklin Street, Chicago, Ill., anuncia 
un nuevo producto: la combinacion de 



acelerador y arrancador, especial para 
el Ford V-8. Solo es necesario oprimir 
el acelerador para poner en accion el 
motor de arranque. Al ponerse en mo- 
vimiento el motor del automovil, el cir- 
cuito se interrumpe automaticamente y 
el pedal del acelerador vuelve a fun- 
cionar como tal. Al pararse el motor 
en el trafico, oprimiendo el acelerador 
se arranca de nuevo el motor. El motor 
de arranque no puede funcionar con 
este dispositivo mientras esta funcio- 
nando el motor del automovil. Se insta- 
la con facilidad. En lugar del interrup- 
tor corriente, se coloca el interruptor 
magnetico Hoof, y luego se conecta al 
sistema electrico, sin necesidad de per- 
forar o cortar ninguna pieza. 

Trampa de Agua 

Una trampa de agua de precio econo- 
mico, que extrae la humedad de la tu- 
beria de aire y facilita el funcionamien¬ 
to del limpiador de bujlas de encendido, 
ha sido recientemente introducida al 


mercado por la AC Spark Plug Co., de 
Flint, Mich. La presencia de agua en 
la tuberia de aire se debe a la conden- 
sacion de la humedad. La presente 
trampa ha sido construlda especialmen- 
te para evitar esto. Puede instalarse 



con suma facilidad en la tuberia de ai¬ 
re, lo mas proxima posible al limpiador 
de bujias de encendido, como se ve en 
el grabado. 

Eje trasero con Desmultiplicacion Doble 

La Columbia Axle Co., de Cleveland, 
Ohio, anuncia un modelo especial de eje 
trasero con desmultiplicacion doble 
especial para el Ford 8-V. La presente 
desmultiplicacion normal del Ford 8-V, 
de 4,11 a 1 permite una escala completa 
de fuerza, con todas las ventajas carac- 
teristicas de la construccion Ford. La 
desmultiplicacion adicional de 2,94 a 1 
permite al motor del automovil eon- 
servar su velocidad ordinaria, pero con 
una considerable reduccion en el movi- 
miento de las piezas del motor. El cam- 



bio de una desmultiplicacion a la °^ ia 
se efectua girante el selector que 
sob re el tablero y bajando el pedal de 
embrague. La transference se efectua 
automaticamente. Muchas de las piezas 
originales del Ford se aprovechan en & 
instalacion, incluyendo entre ellas, a 
corona y el pinon. La instalacion 1 
sencilla. 
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The Studebaker 
Export Corporation 


anuncia el nombramiento de 



R. 




COMO 


DE 


DIVISION DE VEHICULOS COMERCIALES 


El Sr. R. G. Hudson, que ahora se hace cargo de la exportacion de 
camiones Studebaker y camiones y omnibus White e Indiana, no 
necesita ser presentado a los concesionarios que venden vehiculos 
comerciales por todo el mundo. 

Durante los doce ultimos anos, ha dirigido la distribucion de camiones 
y omnibus que representan un valor de 30 millones de dolares, para 
las plazas del exterior. Esta perfectamente al tanto de la situacion en 
todas las plazas importantes del mundo. El Sr. Hudson dice: 


“El espiritu emprendedor de la Studebaker y su adaptabilidad 
a las condiciones variables del comercio de exportacion, me ban 
convencido de que este ntievo puesto es la mejor oportunidad 
que se me ba presentado en mi vida. Con los camiones de exce- 
lente construccion y brillante desempeho que ahora ojrece la 
Studebaker , para competir en la categoria de los precios mas 
bajos—y con el renglon de camiones y omnibus White y el 
renglon Indiana (fabricado por la White), para llenar la de - 
manda en las categorias de servicio pesado e hitermedio, creo 
firmemente que los contratos de representacion de las marcas de 
vehiculos comerciales del grupo de exportacion de la Stude¬ 
baker , son los mas atrayentes de tod a la industria automotriz." 


Cualquiera que sea la representacion que Vd. tenga, puede hacer dinero 


con Studebaker. Si Vd. representa un camion de precio bajo, podemos 
demostrarle como puede aumentar su volumen de ventas en la lucrativa 
categoria de unidades de servicio pesado, con las marcas White e 
Indiana; o si Vd. esta vendiendo un camion de alto precio, gustosa- 
mente le demostraremos las posibilidades de lucro con el renglon 
Studebaker de la categoria de precios bajos. Y si Vd. piensa dedicarse 
al negocio de vehiculos comerciales, no deje de obtener datos sobre 
cada una de las representaciones de camiones del grupo Studebaker, 
antes de completar arreglos para la representacion de cualquier marca. 

Escriba o cablegrafie hoy mismo por datos completos sobre la lucrativa 
representacion de camiones de la Studebaker. 


the studebaker export corporation 


South Bend, Indiana, E. U. A. Cables: STUDEBAKER 



Ortubre, 1934 
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Esmerilador de Orificio de Pasador 

Este esmerilador tiene alimentacion 
y tope automatico. Sirve para desbastar 
y suavizar orificios de pasadores de 
embolos, orificios de bielas, de pivotes, 
de cilindros de frenos hidraulicos, etc. 



Produce un acabado de espejo, en per- 
fecta alineacidn. Este es un producto de 
la Sunnen Products Co., de St. Louis, 
Mo., con oficina de exportacion en 1841 
Broadway, Nueva York. El presente 
escariador emplea piedras de amolar. 
Rebaja de 2 a 5 milesimas de pulgada 
por minuto. Su manejo es muy facil. 


Alambrado Completo para el 
Chevrolet 

La Belden Mfg. Co., de Chicago, Ill., 
anuncia la introduccion de alambrados 
completos para el Chevrolet. Estos jue- 
gos son iguales a los de fabrica y sim- 
plifican mucho la instalacion. Hay dos 
alambres de tamano 14, uno de tamano 



12 y los restantes son del No. 16. El 
grupo completo se vende en bonitas ca- 
jas de carton. 


Marmita Alemite Steamer 

Esta marmita, de funcionamiento por 
electricidad, portatil y de conveniente 
tamano, se presta a diversas aplicacio- 
nes. Sirve para lavar cajas de engra- 
najes, deshelar radiadores, earburado- 
res, bombas de agua y otras piezas, pa¬ 
ra limpiar motores, muelles, ruedas con 
rayos de alambre, etc. Consta de un 
deposito con cabida para dos galones de 
agua, y de un deposito auxiliar de un 
galon. El deposito esta rodeado por un 
elemento calorifico de gobierno automa¬ 


tico. La caldera esta completamente 
aislada, de modo que no hay disipacion 
de calor. Puede, en efecto, llevarse esta 
marmita a 20 millas del taller, cuando 
hace mucho frio, sin que se pierda su 
calor. 

Funciona con corriente directa o al- 
terna, consumiendo un maximo de 18 
amperios. Se suministra con 12 pies de 
cordon electrico, 8 pies de manguera de 


NUEVOS 

PRODUCTOS 


vapor, de tipo de palanca, un piton ma¬ 
nual con dos surtidores intercambia- 



bles, manometro de agua, manometro 
de presion, valvula automatica de esca¬ 
pe y otros accesorios necesarios. — 
Stewart-Warner Corp., 1826 Diversey 
Parkway, Chicago, Ill. 


Senales Reflex 

La AC Spark Plug Co., con departa- 
mento de exportacion en 1775 Broad¬ 
way, Nueva York, anuncia la intro¬ 
duccion de un completo surtido nuevo 
de senales de reflexion indestructibles 
en colores rojo, verde y ambar, que 
sirve para completar su surtido co¬ 
rriente de senales de esta clase. 

Los lentes, por la superficie interior 
plateada, asegura reflexion y visibili- 
dad en grado maximo. La capa de 
plata va protegida por una capa de 
cobre y una capa de laca de aluminio. 

La caja en que va metido el reflector 
esta llena de asfalto. Esto evita que el 
vidrio salte en caso de romperse y con- 
serva tambien la fuerza de reflexion de 




la serial aun cuando se haya trizado o 
fracturado el lente. El asfalto sirve 


tambien para proteger al plateado 
contra el agua. 


Ensayador de Bomba de Combustible 

Un aparato sencillo para el rapido 
ensayo del funcionamiento completo de 
la bomba dc combustible, es uno de los 
mas recientes productos anunciados por 
E. Edelmann & Co., 2332 Logan Boule¬ 
vard, Chicago, Ill. No solo indica si hay 
adecuada circulacion de combustible por 
la bomba, sino que acusa tambien la 
presion exacta de la bomba. Se sumi¬ 
nistra completo, con manometro y com¬ 
pleto juego de adaptadores. La conexion 
se hace en el lado de salida de la bomba 
de combustible, quitando sencillamente 
el tapon de la valvula de la bomba. 


Neumatico Riverside Deluxe 

La Montgomery Ward & Co., de Chi¬ 
cago, anuncia un neumatico de luxe 
perfeccionado, construido con la tela 
acordonada que generalmente se em¬ 
plea en los neumaticas especiales para 
camiones. Resulta asi de gran firmeza 
y resistencia, sin que por esto se sacn- 
fique su fiexibilidad y suavidad. La su¬ 
perficie de rodadura tiene las ranuras 
mas profundas que permiten las nor- 
mas de la industria. Kay una banda 


central ancha y plana, de caucho A eX1 
ble especial, para acentuar la fu el?a 
de traccion. 
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Por que 

son mas Firmes 

las correas Gates en V 


Estas interesantes vistas 
lo explican 

El centro o nucleo de la correa Gates en 
V esta formado por firmes cuerdas de algo- 
don completamente empapadas con caucho 
h'quido puro. 

En la fotograffa amplificada de las cuer¬ 
das rellenas de caucho, que mostramos 
abajo, el caucho lfquido entre las hebras se 
ve emanando de cada fibra de la cuerda. 

Cuando estas cuerdas rellenas de caucho 
se vulcanizan en el centro de una correa 
Gates, quedan permanentemente soldadas 
a los materiales que las rodean. Las cuer¬ 
das rellenas de caucho nunca pueden sol- 
tarse o aflojarse. Por esta razon, la separa- 
cion en una correa Gates en V es imposible. 

La saturacion de las cuerdas con caucho 
h'quido constituye el secreto de la firmeza. 
Las cuerdas secas no pueden vulcanizarse 
con la misma firmeza y seguridad a los ma¬ 
teriales que las rodean. Las correas Gates 
en V son las unicas correas en V constru- 
idas con cuerdas rellenas de caucho. Es 
por esto que resisten el servicio mas exi- 
gente. Las correas Gates en V se venden 
con la garanti'a de prolongada duracion y 
excelente servicio. 


Gates Rubber Co v Denver 


Colo., E. U. A. 


“La fabrica mas grande del mundo de correas en V” 


Octubre, 1934 
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Cmade/tMua^ ( JHardM4cajL 


\ RREVIACIONBS t 

1— Largo total 

t—SedAn de 5 paa. 
tt—SedAn d© 7 paa. 
fi—Ampllflcador de freno ml vacto 
tt—S« aplica al Std. 7.00 x 10 an al 
Custom 

2- P—De do© placaa 
A-Lite-—Auto-Lite 
BAB—Bore A Beck 
B r-L—Brown -Lipe 
C<feL—Lera ▼ palanca 
Cllm—Glim ax 

Col a—Columbia 
D—Dual 

D-R—Delco-Remy 
D-L—Detroit Lubricator 
Det—Detroit Gear 
D-M—Accidn mecAnlca direct© 
Ei-DS—Fr. ext. en arbol trana 
Er-Fw—Fr. ext. en 4 ruedaa 
Ei-Fvr—Fr. ext. en rue. tr. 

P—Flotante EJe 
FP—Flotante 
H em—Gemmer 
Hyd—HydrAullco 
fn-Pvr—Fr. int. eu 4 ruedaa 
Tvi-FdfcR—Interior©© en la 
delanteraa y traaeraa 
In-Rw —Interlorea en laa 
traaeraa 

Lyco—Lycoming 
M —Metal 
M ec—Mechanlca 
M-D—DIbco multiple 
N-E— North Eaat 
\-P —New Proceaa Gear Oo. 

Ovrn—Proplo 
Opc—Opclonal 
Pre—Preat-O-Lite 
Pnmp—Bomba 
Roc—Rockford 
Rna—Ruaaell 
Sn«r —Saginaw 
Sails—Salisbury 
S-P—De una place 
S tro—Stromberg 
The—Thermold 
Tim—Timken 
Unlv.—Universal 
Unl-Pr—Universal Producta Oo. 
Vac—Vaclo o aepiracl6n 
W-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
WAR—Tornillo sin fln y 
rodillo dentado 

W&S—Tornillo sin fln y sector 
WAW-Tornillo sin fln y 
rued a 

War—Warner Corp. 

Will—Willard 


MODELO 
Y MARCA 


Distan- 
cia entre 
lox ejes 


Auburn.*‘o50X” 

Auburn... .“850Y” 

Auburn.“65ZX” 

Auburn. . ..“652Y’ 

Auburn.“1250” 


Buick.... 

Buick. 

Buick. 

Buick. 

Cadillac. 
Cadillac.. 
Cadillac.. 
Chevrolet. 
Chevrolet. 


“34-40' 
“34-50” 
“34-60” 
“34-90” 
. “355-D’ 
“370-D’ 
“452-D” 
“DC” 
“DA’ 


Chrysler....“Sis' 

Chrysler... “Airflow 8” 

(Chrysler.. .“Airflow Imp 

Continental. Red Seal 

Cord.L-29 

Cunningham.V-9 

De Soto.“Airflow ’ 

Dodge.“DR r 

Dodge.“DS ! 

Dodge .“7-P” 

Duesenberg.“St. 8” 

Duesenberg.“St. 8’ 



27 




28 

Ford. 

.“8" 


29 

(Franklin. 

“Olympic” 


30 

Franklin Superchrged Air’n 


31 

Franklin.. .Supercharged 12 


32 

Graham. 

6-“68" 


33 

Graham. 

8-“67” 

ruedaa 

34 

Graham Custom 

8-“69” 


35 

Graham Special. 

. 8-“69” 


36 

(Hudson_ 

. “Eight” 

ruedaa 





37 

Hupmobile. 

“417” 


38 

Hupmobile.. . . . 

.“421J” 


39 

Hupmobile. 

....“427” 


40 

Hupmobile- 

.“421” 


41 

Hupmobile- 

.“422’ 


42 

Hupmobile- 

“426” 


43 Lafayette (Nash). . “110” 

La Salle.“350-D* 

(Lincoln.“V12-145” 

(Lincoln.“V12-136’ 

(Marmon.“16’ 

(Nash.“1220’ 

(Nash....“1280' 

(N.sh.“1290’ 

Oldsmobile.“F-34 1 

Oldsmobile. ..“L-34 1 

(Packard 8.“1100’ 

(Packard 8. “1101’ 

((Packard 8.“1102’ 

(Packard Super 8. ..“1103’ 

Packard Super 8-“1104' 

ttPackard Super 8.. “1105’ 

(Packard 12.“HOT 

((Packard 12.“1108’ 

Pierce-Arrow.“840A 1 

Pierce-Arrow.“1240A’ 

Pierce-Arrow.“1248A’ 

Pierce-Arrow.“836A 

Plymouth.. .“Standard Sis' 

Plymouth.* ‘Six' 

Plymouth. “De Luxe Six’ 
Pontiac....“603' 

Reo. ...“S-4 Flying Cloud 

Reo.“Royale N-33 

Reo . . “Royale Customs 
Studebaker. “Spec. Diet. 6 
Studebaker.. “Dictator Six 

Studebaker.Com’r “8 

Studebaker.Pres “8 

Stutx. “SV16' 

Stutz.. .“DV32‘ 

Terraplane-Autoplano.. 
Terraplane-Autoplano.. 
tWillys Overland-4 “77 


126 

126 

119 

119 

133 


1184 121 
123 
128 
102 
1375* 
132-142 

115H 

117 
121 

125 
142M 
153*$ 

141 

112 

118 

132 

144 
116 
123 
123 
123 

1164123 

117 

121 

127K 

121 

122 

126 

113 
119 

145 
136 
145 
116 
121 

133 4 142 

114 
119 

1291* 

136 J* 
141 ** 
134‘s 
14 IT g 
146*$ 
141*$ 
146*$ 

138 4144 
138 4 144 
147 
136 
108 
108 
114 
117*4 


HZ 


Peso 


No. de cilindros- 
diametro interior y 
carrera de embolo 


134)4145 

134^4145 

112 

116 

156§ 


• 

16x6.25 

3607 

.: 

Lyc. 

8 !■ 



30.00 


16x6 50 

3720 


Lyc. 

8; 

1*2x492 


30.00 

.: 

17x5.50 

3222 


Lyc.... 

6< 

1*6x4** 


22.50 


(6x6.25 

3355 


Lyc. 

6 i 



22.50 


17x6.50 

4870 


Lyc. 

12 ; 

i*$x4** 


46.80 

2.97 l 

B.25/16 

3155 

1431.1 < 

Own 

8: 


78x98 

30.63 

3.02 

7.00/16 

3852 


Own.... 1 

*2 ; 

2H6x4(* 

75x108 

28.2 

3.25 

7.50/16 

4303 


Own.... 

8: 

336x45* 

79x118 

30.63 

3.45 

7.50/16 

4691 


Own 

8; 

3*6x5 

84x127 

35.12 

3.45 

7.00/17 



Own 

8 ! 

35*x4*?6 

86x125 

36.4 

3.71 

7 50/17 



Own 

12 ; 

33*x4 

79x102 

46.9 

3!92 

7 50/17 



Own. 

10 ; 

3x4 

76x102 

57.5 

2 72 

5.25/17 



Own . . 

6: 

356x3*3 

84x89 

26.3 

2.845 

5.50/17 



Own 

c: 

356x4 

84x102 

26.3 

2.96 

6.50x16 

3185 

1444.4 

Own.... 

e: 

3*3x4** 

83x114 

27.34 

3.13 

7.00x16 

4160 

1886.6 

Own.... 

8; 

3**x4Lj 

83x105 

33.80 

3.25 

7.50x16 

4210 

1909.2 

Own .... 

8: 

3»*x4*$ 

89x127 

33.80 

2.59 

17x5.25 

2220 

1007.0 

Own.... 

4 

3*3x4 

85x102 

18.22 

3.49 

18x7.00 

4620 

2095.5 

Lyco.... 

8 

3J*x4*$ 

83x114 

33.80 

3.35-3.61 

19/7.00 

4600 

2086.5 

Own.... 

8 

3*6x5 

99x127 

48.05 

2.93 

6.50x16 

3580 

1023.5 

Own.... 

6 

3*3*4*6 

85x114 

27.34 

2.96 

6.25x16 

3000 

1360.5 

Own.... 

6 

3*3x4*3 

83x111 

25.35 

3.07 

6.25x16 

3000 

1360.5 

Own.... 

6 

3 *4x4*3 

83x111 

25.35 

3.18 

6.25x16 

3000 

1360.5 

Own.... 

6 

3*3x453 

83x111 

25.35 

3.62 

7.00/19 

4550 

2063.8 

Own.... 

8 

3*3x43* 

95x121 

45.00 

3.91 

7.00/19 

4625 

2097.7 

Own.... 

8 

333x433 

95x121 

45.00 

3.59 

6.50/20 



Own.... 

8 

333x4*3 

85x114 

36.45 

2.84 

5.50/17 

2575 

1167.9 

Own.... 

8 

3*6x33* 

78x95 

30.00 

3.00 

6.00/17 

3645 

1647.7 

Own 

6 

3*3x45* 

89x121 

29.40 

3.35 

7.00/17 

4520 

2050.2 

Own.... 

6 

3*3x43* 

89x121 

29.40 

3.66 

7.50/17 

5650 

2562.8 

Own.... 

12 

3*3x4 

83x102 

50.70 

2.94 

16x6.00 

3120 

1415.2 

Own... 

6 

3.*3x4 *3 

83x114 

25.35 

3.12 

16x6.50 

3410 

1546.7 

Own.... 

8 

3*3x4 

79x102 

31.25 

3.12 

10x7.00 

3600 

1592.9 

Own . 

8 

3*3x4 

83x102 

33.80 

3.12 

16x6.50 

3475 

3576.2 

Own . 

8 

3*3x4 

83x102 

33.80 

2.95A3.13 

16x6.25 A 









16x6 50 



Own 

8 

3x4*3 

76x114 

28.80 

2.96 

16x6.00 

3040 


Own 

6 

3 *3x3*3 

89x92 

29.42 

3.07 

16x6.50 

3325 


Own 

6 

3*3x4 *3 

89x108 

29.42 

3.23 

16x7.00 

3605 


Own ... 

8 

356x43* 

81x121 

32.51 

3.07 

17x6.00 

3230 

i492.3 

Own.... 

6 

3*3x4*i 

85x108 

27.34 

3.10 

17x6.00 

3650 

1655.6 

Own .. 

8 

3x4*6 

76x118 

28.80 

3.20 

17x0.50 

3845 

1743.0 

Own .. 

8 

336x45* 

81x121 

32.51 

2.87 

5.50x17 

3030 


Own .. 

6 

3**x4 *3 

83x111 

25.35 

3 023 

7 00/16 



Own .. 

8 

3\4)4 

76x108 

28.8 

3.68 

18x7.50 

5790 

2626.3 

Own .. 

12 

3*3x4** 

83x111 

46.8 

3.45 

18x7.00 

5270 

2390.4 

Own... 

12 

3*$x4*$ 

76x111 

46.8 

3.68 

7.00/13 

5360 

2431.2 

Own.... 

16 

3*3x4 

79x102 

62.50 

2.05 

5.50x17 

3370 

1596.6 

Own... 

6 

3*3x4 *3 

85x111 

27.34 

3.07 

6.50x16 

3540 

1673.7 

Own... 

8 

3*6x4*3 

79x108 

31.25 

3.38 

17x7.00 

4330 

1964.1 

Own . 

8 

3*6x4 *6 

85x114 

36.45 

2.896 

5 50/17 



Own. . 

G 

356x4*3 

84x105 

26.3 

3.023 

7.00/16 



Own... 

8 

3x4*3 

76x108 

28.8 

3.28 

17x7.00 

4040 

2104.9 

Own. . 

8 

3Ax5 

81x127 

32.50 

3.46 

17x7.00 

4660 

2113.9 

Own... 

8 

3Ax5 

81x127 

32.50 

3.59 

17x7.00 

4945 

2243.0 

Own .. 

8 

3Ax5 

81x127 

32.50 

3.43 

17x7.00 

4890 

2218.1 

Own . 

8 

3*2x5 

89x127 

39.20 

3.60- 

17x7.00 

49S5 

2261.2 

Own . . 

8 

3*2X5 

89x127 

39.20 

3.73 

17x7.00 

5245 

2379.1 

Own . 

8 

3*2X5 

89x127 

39.20 

3.00 

17x7.50 

5530 

2508.4 

Own .. 

12 

3Ax4 

87x102 

50.72 

3.73 

17x7.50 

5700 

2585.5 

Own .. 

12 

3Ax4 

87x102 

56.72 

3 45 A 3.6 

7.50x17 



Own ... 

12 

3*3x4 

89x102 

58 80 

3.45 & 3.6 

7.50x17 



Own 

12 

3*3x4 

89x102 

58.80 

3.7 

7.00x17 



Own... 

12 

3*3x4 

83x102 

54.60 

3 4 

7 00x17 



Own .. 

8 

3*6x45* 

89x121 

39.20 

2! 73 

5.25x17 

2710 

1228.9 

Own.... 

6 

3*3x4*6 

79x105 

23.44 

2.73 

5.25x17 

2710 

1228.9 

Own .. 

6 

3*3x433 

79x105 

23.44 

2.90 

6.00x16 

2860 

1297 

Own ... 

6 

3 *6x4*3 

79x105 

23.44 

2.978 

0.00/17 



Own 

8 

336x3*3 

81x89 

32.0 

2.97 

6.50/16 



Own 

6 

3*3x5 

85x127 

27.34 

3 33 

6.50/18 



Own.... 

S 

333x5 

85x127 

30.45 

3.43 

6.50/18 



Own 

8 

3*3x5 

85x127 

36.45 

2.87 

17x5.50 

2895 

1374 A 

Own . 

6 

3*»x4*3 

83x105 

25.4 

2.87 

17x5.50 

2900 

1501.3 

Own.... 

6 

3 *ix4*6 

83x105 

25.4 

3.02 

17x6.00 

3300 

1535.0 

Own 

8 

1 3)6x33* 

78x95 

30.00 

3.13 

17x6.50 

3480 

1651.0 

Own 

8 

l3*6x4** 

78x108 

30.00 

3.41 A3.68 

7.00x18 

4885 

12215.7 

Own 

8 

1333x4*3 

85x114 

36.45 

3.41 A3.68 

7.00x18 

4885 

2215.7 

Own 

8 

13*3x4*3 

85x114 

36.45 

2.84 

17x5.50 



Own... 

f 

>3x5 

76x127 

21.6 

2.95 

17x6.00 



Own .. 

f 

i 3x5 

76x127 

21.6 

3.96 

17x5.00 

2i36 

968.8 

Own . 

4 

l 3*6x4*3 

79x111 

15.63 


Ciiindrada 


271). 9 

279.9 

209.9 
209.9 

391.1 

233 

235.3 
278.0 

344.8 
353 
36v8 
452 
181 

200.8 

241.5 

298.6 

323.5 

143.1 
298.0 
471.0 

241.5 
217.8 
217.8 

217.8 
420.0 
420.0 
322.0 

221.0 

27-1.0 

274.0 

398.0 

22 - 1.0 

245.4 

265.4 

265.4 

254.4 
224.0 
245.3 

303.2 
228.1 

261.5 

303.2 

217.70 

240.3 
414.0 
414.0 

490.8 
234.0 

260.8 
322.0 

213.3 

240.3 

320.0 
320.0 
320.0 
384.8 
384.8 
384.8 

445.5 
445.5 

462.0 

462.0 

429.0 

306.0 

201.3 
201.3 

201.3 

223.4 

268.0 

35S.0 

358.0 

205.3 

205.3 
221.0 

250.4 

322.0 

322.0 

212.0 

212.0 

134.2 
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dutomovileL de tyaAajekojL 

Precios de lista al delalle con entr^ga en la fabrica- 



Sisterna de 

Combustible 



sS 

■®-2 

s i 

5-s 

E- 
'•» a 

•» I 

ij 

2 S 

0>3 

ILX 



Acumulador 

Marca 

Voltaje y 

Amperios- 

hora 

USL.. 

6-105 

USL 

6-105 

USL 

6-90 

USL 

6-90 

USL 

6-121 

Delco. 

6-100 

Delco. 

6-100 

Delco. 
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PAS. CARROCERIA PRECIO 


Six 


AUBURN 

Standard 

5- p Brougham 

6- p Sedan 

Cabriolet 


Custom Six 

Brougham 

Sedan 

Phaeton Sedan 
Cabriolet 

Standard Eight 

Brougham 

Bedan 

Cabriolet 

Custom Right 

Brougham 

Sedan 

Phaeton Sedan 
Cabriolet 


$096 

746 

796 


$796 

846 

946 

896 


$945 

996 

1,046 


$1,071 

1,126 

1,226 

1,176 


BU1CK 

“34-40” 

(117 In.—2.07 m. W. B.) 

2 p Bus. Coupe 

with Deck $705 

4- p Sport Coupe (R-S) 855 

5- p 4-door Sedan 896 

5-p 2-door Tour. Sedan 

(with Trunk) 805 

5-p 4-door Club Sedan 

(with Trunk) 925 

470 Ghasaia 615 

“34-50” 

(110 In_3.02 m. W. B.) 


4-p 


570 


Business Coups 
Conv’t Sport 
Coupe (R-S) 
Sport Coupe 
(R-s; 

4-door Sedan 
Victoria Coupe 
(with Trunk) 
Chassis 


61,110 

1,280 

1,145 

1,190 

1,160 

885 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


355-13 
(136 in. —I 


Series 
t.45 in. 


2-4-p 

2-4-p 

5-p 


“34-00” 

(128 In_3.25 m. YV. B.) 

5- p Club Sedan 

(with Trunk) $1,465 
4-p Conv’t. Coape 

(R-S) 

4-p Sport Conpe 

(R-S) 

6- p Sedan 4-door 

6-p Victoria Coupe 

(with Trunk; 

6-p Conv't. Phaeton 

(with Trunk) 

670 Chassis 


1,495 


1,875 

1,425 


1,896 


1,676 

995 


“34-90” 

(130 In.—3.45 m. W. B.) 
7-p Bedan $2,055 

7-p Limousine Sedan 2,175 

5-p Club Sedan 

(with Trunk) 1,966 
Convertible Coupe 


(R-S) 

Sport Coupe 
(R-8) 

Sedan 4-door 
Victoria Coupe 
Convt'. Phaeton 
twith Trunk) 
Chassis 


1,946 

1,875 

1.945 

1,895 

2,145 

1.195 


CADILLAC—LA SALLE 


Coupe 

Convertible 

Coupe 

Convertible 

Sedan 

Sedan 

Town Sedan 
Sedan 

Imperial Sedan 
Chassis 


20 

YV. B.) 
$2,745 


2,845 

3,045 

2,845 

2,895 

2,995 

3,145 

2,175 


355-D 

Fleetwood Bodies 
(140 in.—3-71 m. YV. B.) 

5-p Sedan $3,495 

5-p Town Sedan 3,545 

7-p Sedan 3,645 

7-p Limousine 3,845 

5-p Imperial 

Cabriolet 3,895 

7-p Imperial 

Cabriolet 4,045 

.... Chassis 2,500 

370-D 

(140 In.—3.71 m. W. B.) 

5-p Sedan $4,195 

5-p Town Sedan 4,245 

7-p Sedan 4,345 

7-p LimouBine 4,545 

5-p Imperial 

Cabriolet 4,595 

7-p Imperial 

Cabriolet 4,745 

_ Chassis 3,200 


<154 In. 


452-D 

—3.92 m. W. 


B.) 


(119 

350 

In.—3.02 m. 

YY T . B.) 

2-4-p 

Coupe 

$1,595 

2-4-p 

Convertible 


Coupe 

1,695 

5-p 

Sednn 

1,695 

5-p 

Club Sedan 

1,695 

Chassis 

1,350 


CADILLAC 

355-D 
(128 In.—J 


2-4-p 

2-4-p 


5-p 


Series 
!.25 m. 
Coupe 
Convertible 
Coupe 
Convertible 
Sedan 

Town Coupe 
8edan 

Town Sedan 
Chassis 


V. B.) 

$2,545 

2,645 

2,845 

2,695 

2,645 

2,095 

2.C75 


Chassis 
Sedan 

Town Sedan 
Sedan 
Limousine 
Imperial 
Cabriolet 
Imperial 
Cabriolet 
Special V-Front 
Bodies Available 
In. W. B. 355-D and 
Chassis, also on 154 in. 
452-D Chassis. 


7-p 


Note: 
wood 


$5,885 

6,950 

7,000 

7.100 

7,800 

7,350 

7,500 
Fleet- 
on 146 
870-D 
W. B. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Deluxe 

(121 In_3.07 m. YV. 


5-p Sedan 
5-p Conv. Sedan 

“Airflow 8” 
(123 In.—3.13 m. YV. 


B.) 

$940 

1,010 


Coupe 

2-door Brougham 
Sedan 

Town Sednn 


1,380 

1,380 

1,380 


“Airflow Imperial” 
(128 In.—3.25 m. YV. B.) 


Coupe 

Sednn 

Town 


Sedan 


$1,657 

1,657 

1,657 


CONTINENTAL 

“Beacon** 
(102 In.—2.00 m. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

FOUL) 

“Mod. 40-4 cy 1.** 

(112 In.—2.84 m. \\ . B.» 

5-p Phaeton $495 

5-p Tudor Sedan 495 

2-p Coupe 480 

5-p Fordor Sedan 550 

2-p DeLuxe Roadster 

R-S 500 

5- p DeLuxe Phaeton 525 

6- p DeLuxe Tudor 

Sedan 535 

2-p DeLuxe Coupe 3 

or 5 window 520 

2-4-p Cabriolet R-S 605 

5-p DeLuxe Fordor 

Sedan 590 

4-p Victoria 575 


. CARROCERIA PRECIO | 

Custom 8—“09” 
(123 in.—3.12 m. YV. B.) I 

3-p Bus. Coupe 11241 I 
-5-p Coupe 12951 

6-p Sedan 12011 

6-p Sedan with trunk 13301 

5-p Conv. Coupe 12951 

HUDSON 

“Eight—Challenger” 
(110 In.—2.95 m. W.B.) 


YV. B.) 


Business Coupe 
Sedan 2-door 
DeLuxe Coupe 
DeLuxe 4-door 
Sedan 


$425 

445 

485 

495 


CORD—“Front Drive” 
< !37% in.—3.49 m. 
YV. B.) 


CHEVROLET 

Standard “DC” 

(107 


2-4-p 


Sedan 
Brougham 
Conv’t Phaeton 
Sedan 
Cabriolet 


$2,396 

3.896 


2,595 

2,496 


in.—2.72 m. YV. B.) 


Coach 

Business Coupe 
Phaeton 
Sport Roadster 
Chassis 


$495 

485 

495 

405 

335 


Mantcr “DA” 

(112 In.—2.845 m. YV. B.) 

2-4-p Sport Roadster $540 

2-4-p Deluxe Sport 

Roadster 557 

2-4-p Cabriolet 605 

2-4-p Deluxe Cabriolet 082 

2-p Coupe 5 Windows 560 

2-p Deluxe Coupe 5 

Windows 577 

2-p Sport Coupe 600 

2-p DeLuxe Sport 

Coupe 617 

5-p Coach 580 

5-p De Luxe Coach 597 

5-p Sednn 640 

5-p De Luxe Sedan 657 

5-p Town Sedan (2 Dr. 

with Trunk) 615 

5-p De Luxe Town Sedan 

(2 Dr. with 
Trunk) 632 

.... Chnssis 385 

5-p Close Coupled Sedan 

(with Trunk) 075 

5-p De Luxe Close 

Coupled Sedan 
(with Trunk) 692 

CHRYSLER 

“Six” 

In.—2.90 m. YV. B.) 


CUNNINGHAM 

Complete range of bodj models 
available, listing in price from 
$7,600 to $13,500. 


DE SOTO 

“Airflow” 

(115% in.—2.93 m. 

YV. B.) 

p Coupe $1,028 

p Sedan 1,028 

p Town Sedan 1,028 

p 2-door Brougham 1,028 


DODGE 

“Six” 

(117 in.—2.96 m. YV. B.) 

.... Business Coupe $682 

.... Rumble Seat Coupe 733 

5-p Sedan 2-door 733 

5-p Sedan 4-door 782 

.... Convertible Coupe 782 


“Mod. 40—8 cyl.” 
(112 in.—2.84 m. YV. 

5-p Tudor Sedan 

2-p Coupe 5 window 

5-p Fordor Sedan 

2-p DeLuxe Roadster 

R-S 

5- p Phaeton 

6- p DeLuxe Phaeton 

5-p DeLuxe Tudor 

Sedan 

DeLuxe Coupe 3 
or 5 window 
Cabriolet R-S 
DeLuxe Fordor 
Sednn 
Victoria 


2-p 


2-4-p 

5-p 


B.) 

$520 

505 

575 

525 

520 

560 

560 

545 

60 ft 

615 

600 


(117 


Coupe 

De Luxe Coupe 
Conv. Coupe 
2-door Brougham 
Sednn 


$781 

854 

890 

799 

861 


4- P 

FRANKLIN 

“Snpercha rgrd Airman*’ 

( 132 In.—3.35 m■ W. B.) 

6 - p 8edan $2,186 

5- p Sedan, Oxford 2,346 

7- p Bedan 2,886 

5-p Clut> Redan 2,286 

7-p Lliuoualne 2,580 

flapercharged Twelve” 

<144 in_3.00 m. \V. B.l 

p Sedan $2,881 

p Bedan 2.980 

p Club Brougham 2,880 

p Limousine 8.180 

“Olympic” 

(118 in_3.00 m. YV. B.) 

5-p Sedan $1,435 

2-p Coupe 1,435 

2-4-p Conv’t Coupe 1,550 


“Custom” 

(121 in.—3.07 m. YY\ 

5-p Convertible 
Sednn 

5-p Brougham 

(125 in.—3.18 m. YV. B.) 

7-p Sedan $988 


B.) 


$892 

863 


DUESENBERG 


(14214 In.— 2 
.... Chassis 


1.02 m. YV. H.) 

$9,600 


(153% In.-*{.91 m. YV.B.) 

.... Chassis $9,600 


DU PONT 

(125 in.—3.18 m. YV. B.) 

.... Chassis $4,000 


(141 in.—3.59 m, 

.... Chassis 


YV. B.) 

$4,000 


(146% in.—3.72 m.YY'.B.) 

.... Chassis $5,000 


GRAHAM 

Standard O— 
(110 In.—2.94 m 

3-p Bus. Coupe 
3-5-p 

6-p 
6-p 


“ 68 ” 
YV. B. 


) 

$695 

Coupe 765 

Sedan 775 

Sedan with trunk 810 

3-5-p Conv. Coupe 845 

DeLuxe 6—“08” 

(116 in.—2.94 m. YV. B.) 

3-p Bus. Coupe $805 

3-5-p Coupe 855 

6-p Sedan 855 

0-p Sedan with trunk 890 

Special 8—“07” 

<123 in.—3.12 m. YV. B.) 

3-D Bus. Coupe $875 

3-5-p Coupe 925 

C-p Sedan 925 

C-p Sedan with trunk 960 

3-5-p Conv. Coupe 995 

Supercharged Special 8 
“09” 

(123 in.—3.12 m. YV. B 

3-p Bus. Coupe $1045 

3-5-p Coupe 1095 

6-p Sedan 1095 

6-p Sedan with trunk 1130 

3-5-P Conv. Coupe 1105 

Standard 8—“07” 
(123 in.—3.12 m. YV. B. 

~-p Bus. Coupe $905 


3-5-p 

6-p 

0-p 


Coupe 
Sedan 

Sedan with truuk 


1015 

1015 

1050 


5-p 

Coach 

$7« 

5-p 

Sedan 

705 

4-p 

Coupe 

785 

2-p 

Coupe 

W. 


Conv. Coupe 

800 


“Eight—Special” 
(110 in.—2.95 m. W.B.) 

Coach $745 1 

> Sedan 
i Coupe 
Coupe 

. Conv. Coupe 


“De Luxe” 

Couch 

Sedan 

Coupe 

Coupe 


m I 
ml 

855 1 
8151 


“Major De Luxe” _ 
(123 in.—3.12 in. W. B.) 

5-p Club Sedan H.Wfl 

5-p Brougham 14»1 

HUPMOBTLE 

“417” . 

(117 in.—2.97 m. W. B.i 


$791 
845 1 


m\ 


5-p Sedan 

5-d DeLuxe Sedan 

-4-p Coupe (Rumble 

Seat) 

5-p Touring Sedan 

2-4-p Deluxe Coupe 

5-p Deluxe Touring 

Sedan 


“421” . 

21 In.—3.07 m. W. B.) | 

•p Coupe (Rumble . 

Root) »« 

P Sfdan 25 

p Victoria 

Cabrlolet-Roadater SM| 

“421 J” , uk 
(121 in.—3.07 m. YV. B.l 

0-p Bedan I 1 * 085 

1-p Coupe (Rumble 

Seat) •* 

5-p Victoria 

“422” | 

(122 in.—3.10 m. W. U.I 
1-4-p Coupe (Rumble 

Sn*t) >' 

p Sedan 1 J 

p Victoria 

Cabriolet-Road- i 

Bter 


“420” 

(120 in.—8.20 ni. W. 
2-4-p Coupe (Rumble , 
Seat) 

5-p Sedan J'jJ 

i-p. Victoria 111 j 

.... Cabriolet- ... 

Roadster 11 

“427” . „ , 

(127 In.—3.22 in. W. * 

(I-p 8edan 8 ‘ 

3-p Coupe (Rumble- . 

Seat) 

6p Victoria 


i!j« 


LAFAYETTE 



“Special” 


5-p 

Sednn 

9 

0” 

2-p 

Coupe 

4-p 

r.-p 

Coupe t 

Sednn Brougham 

ni 

ii',' 

5-p 

Touring Sedan 

“Standard” 

$5fl 

5-p 

2-Door Sedan 

5-p 

Sednn 


5-p 

Brougham 


ABREVIACIONES: •—Con .slonto ...xlli.r V. B.-Entre ajea. R-S—Aalento .miliar traaero. *—Larpo total, i—Incluye parnchoques. 

jg El Automovil America* 0 

























LA LINEA AERODINAMICA 
CREA NUEVOS ARGUMENTOS DE VENTA 
PARA LOS AGENTES DE HUPMOBILE 


EL PRIMERO . . . una vision completa. Cuando el interesado se sienta detras del volante de 
un Hupmobile Aerodinamico, puede ver perfectamente a su alrededor. Tiene una vision 
panoramica, libre de obstrucciones, cual si se encontrara maniobrando un aeroplano, 
gracias al nuevo parabrisa del tipo de timonera. 


EL SEGUNDO . . . que no importa como sean los caminos ni a que velocidad vaya el coche, 
*todo el que conduzca un Hupmobile tendra una sensacion de deslizamiento rayana en 
vuelo, como jamas habra experimentado en ningun otro automovil. Son cinco las razones 
principales que contribuyen a esta marcha extraordinariamente suave y comoda del coche — 
cinco caracteristicas importantes que dan al Hupmobile la "Suspension Coordinada” que 
permite tal funcionamiento—caracteristicas que a no dudar, seran copiadas en los coches 
del rnanana ... pero que el Hupmobile las tiene hoy. 

• 

No hay ni una sola nota discordante que interrumpa la perfecta armonia de las lineas aerodinamicas 
del Hupmobile. El nuevo Hupmobile es el automdvil aerodinamico por excelencia—y cuando salgan 
nuevos modelos, el Hupmobile seguira como hoy... ja la vanguardia! Si quiere Ud. mantenerse a la cabeza 
de los competidores, escriba o cablegrafie hoy mismo pidiendo detalles de nuestra ventajosa agenda. 

HUPP MOTOR CAR CORP., DETROIT, MICHIGAN, U.S. A. Cable Address "HUPP” Detroit 



°ctubre, 1934 
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■Precios de lista al detalle con enti^ga ©n la fabrics 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROOERIA PRECTO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PKECIO 


LINCOLN V12-136 



(136 

In _3.45 in. W 


2-p 

Coupe $ 


1-4-p 

Coupe (R-8) 


a-4-p 

Conv’t Roadster 
(R-S) 


5-p 

Town Sedan 


5-p 

Sedan 

5-p 

Coupe 


7-P 

Sedan 


7-p 

Limousine 



Com. Sedau 


... 

Chassis 



“V12-145” 


1 1 4ft 

tm -3.68 m. W 


7-p 

Touring i 


7-p 

Sedan 


7-P 

Limousine 



Brunn Cabriolet 



Semi-Coil, or 



Non-Coil. 



Brunn Brougham 


. Brunn Conv’t 


3,250 


3.400 
3,450 

8.400 

3.400 

3.500 
3,550 
3,900 

2.500 


B.) 


$4,200 

4,500 

4,700 


PACKARD 

“Ki^lil—1200” 
(127% In.—3.23 ni. 
W.B.) 

5-p Sedan $2,385 

Chassis 1,850 


6,800 


5.000 


5,600 


Coupe 

Dietrich Conv’t 
Sedan with 
Partition 
Judkins Berline, 

2 or 3 windows 5,400 
Judkins Sedan— 
Limousine 
Willoughby 
Limousine 
LeBaron Conv’t 
Roadster 
Chassis 


5,700 


5,600 


4,400 

3.100 


*1 % KM ON 


“SIXTEEN” 


1 4ft 

1 ■.- 3.68 ni. 

W. B.) 

Bp 

Sedan 

14 826 

2-P 

Conpe 

4.825 

Bp 

CcMine 2-door 

4.925 

2-p 

Conv’t Conne 

4.975 

5 P 

Coav’t Sedan 

B.07B 

7-p 

Sedan 

4,975 

7 n 

Limousine 

5,175 

Bp 

Club Sedan 

4.925 


(Imli 

* 750 


NASH 


“Big Six-1220” 

(110 In.—2.OK m. W. B.) 


5-p 

Sednn 

5-p 

Town Sedan 

5-p 

Brougham 

2-P 

Conpe 

J-P 

Conpe 

5-p 

Brougham 


$995 

965 

995 

965 

985 

1,025 


“Ambassador 8—1200” 
(133 In.—3.38 m. W. B. 


Sednn $1,475 

Sedan Brougham 1,505 


(142 ln.- 


3.(11 


W. B.) 


7-p Sedan 

7-p Limousine 

5-p Brougham 


$1,805 

1,905 

1,670 


OLDSM OKI I LE 


(114 

“Six” 

In.—2.00 ni. W. 

11.) 

2-p 

Business Coupe 

$650 

2-4-p 

Sport Coupe 

695 

5-p 

Coupe 

695 

5-p 

Touring Coupe (with 

5-p 

trunk) 

Sedan 4-Door 

725 

755 

5-p 

Touring Sedan 4- 
Door (with 
trunk) 

ChnRsis 

785 

470 


“Eight” 

(110 In_3.023 m. W. 

2-p Business Coupe 

-4-p Sport Coupe 
-4-p Convertible Coupe 
5-p Coupe 

5-p Tonring Coupe 

(with trunk; 

5-p Sedan 4-Door 

5-p Touring Sedan 4- 

Door (with 
trunk) 

. .. Chassis 


B.) 

$885 

920 

975 

895 


925 

965 


995 

615 


“Eight-1201” 

(134% in.—3.41 ni. 

W.B.) 

p Sednn 

p Formal Sedan 
p Club Sedan 

p Coupe 

-p Coupe 

-p Conv. Coupe 
p Phaeton 

p Victoria 

Chassis 


$2,585 

3,285 

2.580 
2,560 
2,470 

2.580 
2,670 
3,100 
1,930 


“Eight—1202” 
(130% in. 3.54 ni 
W.B.) 

> Conv. Sedan 
i Sedan 

> Comm. Sedan 
) Sedan Lim. 

) Comm. Sedan Lira 2,765 

Chassis 1,990 


$3,200 

2,755 

2,030 

2,890 


“Super Eight—1203” 
(132% in.—3.36 m. 
W.B.) 

5-p Sednn $2,990 

Chassis 2,290 


“Super Eight—1204” 

(130% in-3.53 m. 

W.B.) 


7-p 

Formal Sedan 

$3,800 

5-p 

Club Sedan 

3,170 

5-p 

Coupe 

3,080 

2-4-p 

Coupe 

2,880 

2-4-p 

Conv. Coupe 

3,070 

5-p 

Phaeton 

3,190 

4-p 

Sport Phaeton 

3,450 

5-p 

Victoria 

3,760 


Chassis 

2,360 


5-p 

Sedan 

$755 

(144% in.-3.66 m. 

5-p 

Town Sedan 

715 


W.B.) 


5-p 

Bronghnm 

745 

5-p 

Conv. Sedan 

$3,910 

2-p 

Coupe 

735 

7-p 

Sedan 

3,390 

4-p 

Coupe 

755 

7-p 

Comm. Sedan 

3,265 

5-p 

Brough nm 

785 

7-p 

Sedan Lira. 

3,580 




7-P 

Comm. Sednn 


“Advnncecl Elicit t- 

—1280” 


Lim. 

3,455 

(121 

In_3.07 m. 

W. B.) 

.... 

Chassis 

2,440 


“Twelve—1207” 
(130% in.—3.53 m. 

W.B.) 

p Sednn 

p Formal Sedan 

p Club Sedan 
p Coupe 

-p Coupe 

-p Conv. Coupe 
p Phaeton 

p Sport Phaeton 

p Victoria 

.. Chassis 


$3,000 

4,660 

4,060 

3,990 

3,820 

3.850 

3,990 

4,290 

4,790 

2,980 


“Twelve—1208” 
(144% in.—3.66 m. 
W.B.) 

p Conv. Sedan $4,950 

p Sedan 4,285 

p Sedan Lim. 4,485 

Chassis 3,170 


PIERCE-ARROW 

830-A (Eight*) 
(136 In.—3.40 m. W. 


B.) 


Club Brougham $2,195 
Club Brougham 
Salon 
Sedan 

Salon Sedan 
Chassis 


2.295 

2.295 
2,395 
1,850 


(144 In.—3.66 in. W. B.) 

7-p Sedan $2,695 

7-p Enc. Dr. Lim¬ 
ousine 2,845 


840-A (Eights) 
(130 in_3.51 m. W. 


B.) 


50 


Sedan 

Formal Sedan 
Club Sedan 
Club Brougham 
Coupe 

Conv. Coupe- 
Roadster 
Chassis 


$2,895 

3,345 

2.995 

2,795 

2,895 


2,995 

2,350 


(144 In.- 


3.66 in. W 


B.) 

$3,200 


Sedan 

Enel. Drive 
Limousine 
Silver-Arrow 
Brunn Metropolitan 
Town Broug¬ 
ham 4,995 

Chassis 2,576 


3,350 

3,495 


1240-A (Twelves) 
(130 In_3.51 m. W. B.) 


Sedan 

Formal Sedan 
Club Sedan 
Club Bronghnm 
Coupe 
Roadster 
Chassis 


$3,295 

3,745 

3.395 
3,195 
3.295 

3.395 
2,760 


(144 In.-3.66 m. W. B.) 

$3,000 


Sedan 

Enel. Drive 
Limousine 
Silver Arrow 
Brunn Metropolitan 
Town Brougham 5.395 
Chassis 2,975 


3,750 

3,895 


1248-A (Custom 
Twelves) 

(147 In.-3.74 in. W. B.) 

$4,295 


5-p 


5-p 


5-p 


Sedan 

Enel. Drive 

Limousine 4,496 
Brunn Enel. Drive 

Lim. 6,000 

Brunn Town Brough¬ 
am (with small 
quarter win¬ 
dows) 6,500 

(with large quar¬ 
ter windows) 6,500 
Brunn Town 
Cabriolet 
(with collapsible 
rear quarter) 7,000 
Brunu Town Car 
(with stationary 
rear quarter) 6,500 
Brunn Enel. Drive 
Brougham 
(With Lim. front 
compartment) 7.000 
Chassis 3,600 


PLYMOUTH 

“Six” 

(108 In.—2.73 n». 


W. B.) 


2-p Conpe 

2-4-p Coupe 

5-p 2-door Sedan 

5-p Sedan 


$568 

595 

587 

627 


“De Lnxe” 

(114 In.—2.90 m. W. II, 


Coupe 

Coupe 

Conv. Coupe 
2-door Sednn 
Sedan 

Town Sedan 


$022 

657 

713 

638 

687 

723 


(125 In.—3.18 ni. W. B.) 

7-p Sedan $892 


PONTIAC 

“ 8 ” 

(117% In.—2.978 
W. B.) 


5-p 


Touring Sedan : 
Door (with 
trunk) 

Sedan 4-Door 
Touring Sedan 
Door (with 
trunk) 

Sedan Chassis 


$745 

765 


805 

475 


REO 


2-p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 


Coupe 5 Windows $675 
Sport Coupe 725 

Cabriolet 765 

Sedan 2-Door 705 


S-5 Flying Cloud 


$796 

870 

895 

895 


925 


Business Coupe 
With Self-Shifter 
Standard Sedan 
Standard Coupe 
Standard Conver¬ 
tible 

Standard Sedan 

with Self-Shifter 970 
Standard Coupe 
with Self- 

Shifter 970 

Standard Converti¬ 
ble with Self- 
Shifter 1,000 


‘•De Lnxe” 


Sedan 5-wheela 
Coupe 5-wheel 
Convertible 
Sedan 5-wheels, 
Self-Shifter 
Coupe 5-wheels, 
Self-Shifter 


945 

945 

975 


1,020 


Convertible 5-wheels 


1,020 


Self-Shifter 

Spt. 8edan, 6* 
wheels 

Spt. Coupe 6- 
wheel 

Convertible, 6- 
wheels 


1,050 


995 


095 


Spt. Sedan 6-wheels, 


1,025 


Self-Shifter 
Spt. Coupe 6- 
wheels, Self- 
Shifter 

Convertible, 6- 
wheels, Self- 
Shifter 


1,070 


1,070 


1,100 


“Roynle 2-N” 

(181 In.—8.33 in. W. B.> 

5-p Elite Sedan $1,600 

“Royale Cutom” 
(135 In.—3.43 ni. W. B.) 

5-p Elite Sedan $1,706 

4-p Elite Coupe 1.700 


STUDEBAKER 


Special Dictator Six 


$800 

785 

750 


DeLuxe Sedan 
Custom Sednn 
Standard Sedan 
DeLuxe St. Regis 
Brougham 
Custom St. Regis 
Brougham 755 

Standard St. Regis 


770 


Brougham 
DeLuxe Coupe 
Standard Coupe 
DeLuxe Coupe 
Standard Coupe 


720 

780 

750 

730 

695 


Dictator Six 


DeLuxe Sedan $850 

Custom Sedan 835 

Standard Sedan 800 

DeLnxe St. Regis 

Brougham 820 

Custom St. RegiH 
Brougham 805 

Standard St. Regis 
Bronghnm 770 

DeLuxe Coupe 830 

Standard Coupe 800 

DeLuxe Coupe 
Standard Coupe 
De Luxe Conv. 

Roadster 
Standard Conv. 
Roadster 

Lnnd Cruiser (Six 
wheel) 995 

Land Cruiser (Five 
wheel) 995 


780 

750 


830 


800 


Commander Eight 

6-p DeLuxe Sedan $965 


Custom Sedan 
DeLuxe St. Regis 
Brougham 


950 


935 


$929 

945 

915 


865 


Custom St. Regis 
Brougham 
DeLuxe Coupe 
Standard Coupe 
DeLuxe Coupe 
Standard Coupe 
DeLuxe Conv. 

Roadster 
Standard Conv. 
Roadster 

Land Cruiser (Six 
wheel) 1,135 

Lnnd Cruiser (Five 
wheel) 1,135 


945 


915 


1,255 

1,250 

1,220 

1,200 

1,170 


5-p 


5-p 


FrcNiclent Eight 

DeLuxe Sedan $1,270 
Custom Sedan 
DeLuxe Coupe 
Standard Coupe 
DeLuxe Coupe 
Standard Conpe 
DeLuxe Conv. 

Roadster 
Standard Conv. 

Roadster 
DeLuxe Berline 
Custom Berline 
Land CrniRer (Six 
wheel) 1.145 

Land Cruiser (Five 
wheel) 1,445 


1,250 


1,220 

1,420 

1,405 


STUTZ 

“SV-16” 8 Cylinder 
Standard 

(134% In.—3.41 m. 
\V. B.) 


Coupe 
Sedan 
Coupe 
Club Sedau 


$2,495 

2,780 

2,780 

2,880 


(145 


Custom 
In.—3.68 in• 


W. B.) 


Sedan $3,560 

Limousine 3,700 

Convertible Sedan 3,810 
Speedster 3,995 

Cabriolet Coupe 3.760 
Chassis 3.190 


DV-32 Series 
“Standard” 
(134% In.—3.41 
W. B.) 


Coupe 

Sedan 

Coupe 

Club Sedan 

Speedster 

Cabriolet Coupe 


$3,195 

3,460 

3,480 


3,580 

3,680 


“Custom” 

(145 In.—3.68 in. W. B.) 
7-p Sedan 

7-p Limousine 4,4W 

5-p Convertible Sedan 4,510 
7-p Speedster 

_ Cabriolet Coupe 4.4CT 

_ Chassis 3 - 8!W 


TERRA PLAN IQ 

“Six—Challenger” 
(112 in.—2.84 in. IV. B ) 

5-p Coach 

5-p Sedan 

4-p Coupe 

2-p Coupe 


$575 

035 

610 

505 


“Six—Special” 

Coach 

Sedan 5 

Coupe , , , 

Coupe g 

Conv. Coupe 


“Six—Major” . 

(116 In. —2.05 in. »•' 

5-p Coach 

5-p Sedan 

4-p Coupe 

2-p Coupe 

_ Conv. Coupe 


$<180 

740 

710 

005 

750 


WILL YS-OVERLAND- 4 
»*77 »> 

( 1156 In.-3.96 m. W. 

1430 

2-p Stnndnrd Coupe • 

4-p Standard Sedan 
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En euatquiera clase de moneda— 

los precios de los productos 

McQuay-Norris son los mismos 


T|ME TESTED 


McQUAY-NORRIS 
PISTON RINGS 
PISTONS 


VALVES 
BEARINGS' 
PUMP PARTS 
BOLTS-BUSHINGS 


[ ; PROVEN IN SERVICE' 

fi rn r i ii M 


Dolares, libras esterlinas, francos, florines holandeses o yenes japoneses—en 
cualquier moneda del mundo—el precio de las piezas de repuesto McQuay- 
Norris esta fijado sobre una base uniforme. 

La McQuay-Norris es una organizacion de un solo precio. No hay descu- 
entos preferenciales. El sistema de precio fijo se comprende en el programa 
universal de servicio de esta acreditada fabrica. 

Los productos McQuay-Norris constituyen el unico completo surtido de piezas 
de reouesto normales ofrecidas baio una sola marca y un solo servicio inter¬ 
national. Las verdaderas piezas McQuay-Norris se emplean actualmente, 
como dotacion original, por grandes fabricantes de automoviles. 

M c Q u a y - n;o r r I s MANUFACTURING CO. 

Oficinas priticipules: St. Louis, E. U. A. 

Departamento de exportation: 39 Water St., Nueva York, N.Y., E.U.A. 

Fabricas: St. Louis t Indianapolis, Connersville, Ind. (dos), Toronto, Canada 


MeQUAY-NORRIS 

PISTON RINGS • PISTONS • PINS • VALVES • BEARINGS • PUMP PARTS • BOLTS • BUSHINGS 


ANILLOS de embolo embolos 

Octubre, 1934 


PASADORES 


COJINETES 


PIEZAS PARA BOMBAS 
















Camumel __ . . . . . 

Precios delisfa,entrega en la fabrica= 
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MOTOR 

& 

Is J 

0 —: 

0 

-a 

o.2 

Cilindro* 
diam. y 

SS 



earrera 

££ 

cuu 

(Pulg.) 

Autocar.RG 

294 

$3000 

6-3++x4*+ 8 

Autocar- D 

3 

3500 

6-4x4 3 4 8 

0-4x4% £ 

Autocar. .... DF 

394 

3950 

Autocar.DH 

4 

4150 

6-4x4++ 2 

Autocar.N 

4 

4650 

(M1+x4++ £ 

Autocar.NF 

5 

4750 

6-4 %x4% £ 

Autocar .S 

Autocar.T 

5 

794 

5500 

5900 

6-41+x4++ £ 
6-416x4++ 1 


0300 

6-1+2X4M £ 
6-416x4++ 1 

Autocar.. C 

794 

6650 

Autocar.UD 

3 

3500 

6-4x454 2 
6-4x45+ £ 

Autocar . . UDF 

3H 

3950 

Autocar.UN 

4 

4050 

6-4++x4++ £ 

Autocar. ... UNF 

5 

4850 

6-4+ix45+ £ 

Autocar- .US 

5 

5300 

6 - 4+4 x4 5+ £ 

Autocar.UT 

794 

5900 

6-4+2x45+ 1 

Autocar. . UTE* 

Brock way.80 

6300 

6-4Hx45+ £ 

6-354*4 € 

lYr2 

1085 

Brockway.90 

2-2M 

1360 

0-354x4*4 7 

Brock way....100 

2-3 

1635 

6-3+|x4*6 7 

B-eckway. . . . 125 

2-3 

1940 

6-3/4x454 7 

Brockway-140 

294-394 

25G5 

6-4x454 t 

Brockway. . . .141 

3-4 

3030 

6-4x454 £ 

Brock way. . . .150 

294-394 

2425 

6-454x454 i 

Brockway . . . 160 

394-4 

3030 

6-454x454 £ 

Brock way. ... 170 

3-4 

3200 

6-454x45+ £ 

Brock way.SBTl 80 

5-794 

4010 

6-4+4x454 ‘ 

Brockway. . . . 195 

5 

3815 

6-4+4x45+ 1 

Brock way. . .220 

794 

4485 

6-454x45+ 1 

Brock way. . . .260 

794-10 

5580 

6-454x55+ 1 

Brock way.. VI200 

15 

10600 

12-4x5 1 

Chevrolet... DB 

4400+ 

355 

6-35f»x4 i 

Cher. DB & Cab 

4400+ 

445 

6-356x4 ! 

Chevrolet. PA 

7600+ 

485 

6-356x4 1 

Chev. PA & Cab 

7600+ 

575 

0-356x4 : 

Chevrolet. PB 

9300+ 

505 

0-35+6x4 \ 

Chev. PB & Cab 

9300+ 

595 

6-356x4 : 

Chevrolet. PC 

76001 

515 

6-356x4 J 

Chev. PC & Cab 

7600f 

605 

6-356x4 : 

Chevrolet... PD 

9300+ 

635 

6-356x4 J 

Chev. PD & Cab 

93001 

625 

6-356x4 ; 

Day Elder.60 

1 

895 

6-354x45+ 

Day Elder.75 

194 

945 

6-354x45+ 

Day Elder.85 

2 

1105 

6-354x45+ 

Day Elder....110 

294 

1495 

6-35+X45+ 

Day Elder.. . 130 

3 

1995 

6-4x454 

Day Elder ...160 

394 

2445 

6-4 5+x4+4 

Day Elder. ...200 

4 

2895 

6-4*+x454 

Day Elder. .. .240 
Day Elder .150§ 

5-7 

3 

3995 

1645 

6-4*4x51+ 

6-354x45+ 

Day Elder...285 

8*** 

5295 

6-4+4x51+ 

Day Elder . ..345 

10”* 

6395 

6-4+4x5*+ 

Day Elder. ..402 

12*** 

7495 

6-4+4x51+ 

Diam’d T 211STD 

100001 

595 

6-354x4+, 

Diam’d T 211LUX 

10300+ 

10500+ 

625 

3-354x4*4 

Diam’d T 226STD 

725 

3-354x4*+ 

Diam’d T 226LUX 

105001 

760 

3-354x4'+ 

Diamond T .242 

110001 

845 

(3-354x45+ 

Diamond T .262 
Diamond T. .31 IB 
Diamond T311DR 
Diamond T.. 351B 
Diamond T351DR 

how 

995 

1060 

1345 

1375 

1650 

3-3+4x41+ 
6-3+4x41 i 
»3-3+4x4 ! + 
3-35+X41+ 
•3-3++X45+ 

Diamond T.. 411B 

17000+ 

1895 

3-4x4 J4 

Diamond T411DR 

18000" 

2195 

6-4x454 

Diamond T. .511B 

18000+ 

2195 

6-4J+X45-2 

Diamond T511DR 

200001 

2550 

6-41+X454 

Dodge.KC 


385 

6-354x454 

Dodge.. KCL 

Dodge_K-32D 


415 

6-3 x4+4 
6-3*+x4+4 

10500 

685 

Dodge . . K-33D 

10500 

715 

6-3++X454 

Dodge.... K-34D 

10500 

715 

6-354x4+4 

6-3+4x454 

Dodge . . K-45D 

12500 

1010 

Dodge . . .K-46D 

12500 

1030 

6-354x454 

Dodge. . . K-47D 

12500 

1040 

6-3+4x454 

Dodge.... K-50G 

, 19000 

2295 

6-3+4x5 

Dodge ... K-51G 

, 19000 

2385 

6-354x5 

Dodge.... K-52G 

1 10000 

2480 

6-3+4x5 

Dodge . K-70G 

, 22000 

3005 

|6-3+4x5 


>*o 

e 
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Dodge. . . K-71G 

22000 

2935 

6-3+ixS 

9.75/20 

9.75/ 

20d 

9.75/ 

20d 

S 

Dodge... K-72G 

22000 

3055 

6-3++X5 

9.75/20 

s 

FWD.H4tt 

FW n 

1+4-2 

2-254 

2+4-3 

3325 

3385 

4135 

4-4x5 

6-3++x45+ 

34x7 

9.00-20 

9.75-20 

34x7 

9.00-20 

9.75-20 

B 

B 

FWD.HH6lt 

6-4+6x42+ 

B 

FWD_ B+ 

3 

4200 

4-4++x5+2 

36x6 

36x6 

B 

FWD.CU6++ 

354-4 

354-4 

4985 

6-4+6x5++ 

10.5-20 

10.6-20 

B 

FWD.... CU6Ar' 

4685 

6-4+bx51+ 

10.5-20 

10.5-20 

B 

FWD.SSU+ 

4-5 

5135 

6-4Hx5+6 

11.25- 

20 

11.25- 

11.25- 

20 

11.25- 

B 

FWD . SSUA+t 

4-5 

4835 

6-4+6x5+6 

B 

5-754 

7400 

6-4+6x5+6 

20 

12.75- 

20 

10.5-20 

20 

12.75- 

20 

10.6-20 

D 

FWD.M5+t 

FWD .MF6++ 

5-6 

5785 

a®# 

B 

FWD.. LBU*ji 

5-6 

4800 

9.00-20 

9.00-20 

DA 

FWD.M7f+ 

7 + 4-10 

S500 

6-5x5++ 

40x10 

40x10 

D 

FWD.T601-+ 

20-25 

6300 

6-4+6x5+6 

10.5-20 

10.5-20 

B 

FWD. . T7211 

25-30 

25-30 

7000 

7000 

6-4+6x5 H 
6-4+6x5+6 

9.75-20 

9.75-20 

9.75-20 

D 

FWD..TD72|tlt1 

9.75-20 

D 

B 

FWD. ..X-6**>«t1 
FWD...MX-6§^t1 

6-10 

7385 

6-4+6x5+6 

9.75-20 

9.75-20 

10-15 

12255 

6-5x5++ 

13.50- 

13.50- 

D 




20 

20 


Fargo.. KF-32D 

10500 

743 

6-31+X4+6 

32x6 

32xGd 

S 

Fargo.. KF-33D 

10500 

772 

G-3*+x4+6 

32x6 

32x6d 

S 

Fargo... KF-34D 

10500 

772 

6-3++X4+6 

32x6 

32x6d 

s 

Federal.15X 

0000 

645 

6-3+6x41+ 

6.0/20n 

32x6n 

s 

Federal. 15 

9000 

745 

6-3+6x41+ 

6.0/20n 

32x6n 

s 

Federal.18X 

11000 

845 

6-3+6x41+ 

6.5/20n 

6.5/ 

s 






20nd 


Federal.20 

12000 

1065 

6-3+6x41+ 

6.5/20n 

6.5/ 






20nd 

s 

Federal. .... 25 

14000 

1325 

6-3++x4++ 

7.0/20n 

7.0/ 

20nd 

8.25/ 

s 

Federal.30 

16000 

2095 

6-3++X4++ 

8.25/ 




20n 

20nd 

s 

Federal.... .40 

19000 

2490 

6-116x4++ 

9.00/ 

9.00/ 






20n 

20nd 

s 

Federal. ... 40DR 

19000 

2615 

6-4+6x4++ 

9.00/ 

9.00/ 






20n 

20nd 

R 

Federal.C7 

20000 

4710 

6-4+6x516 

9.75/ 

9.75/ 





20n 

20nd 

Rw 

Federal .C8 

26000 

5120 

6-4+6x5+6 

9.75/ 

9.75/ 






20n 

20nd 

Rw 

Federal . B15 

10000 

1070 

6-3+6x414 

0.0/ 

0.0/ 

S 




20n 

20nd 


Federal B20 

12000 

1435 

6-3+6x41+ 

6.5/ 

6.5/ 

s 




20n 

20nd 


Federal B25 

14000 

1735 

6-3++X41+ 

7.0/ 

7.0/ 

s 




20n 

20nd 


Federal!#.... 21 

15000 

1420 

6-3+6x41+ 

6.0/20n 

6.0/ 

20nd 

6.0/ 

s 

Federal***.... 22 

15000 

1670 

6-3+6x41+ 

6.0/20n 

s 






20nd 


Ford.BB-131 

154 

$470 

4-3+6x41+ 

20x0.00 

32x6n 

FF 

Ford.BB-157 

1+2 

490 

4-316x41+ 

20x0.0(1 

32x6 

FF 

Ford.BB-157 

154 

520 

8-3AX3++ 

20x6.00 

32x6 

FF 

Ford.BB-131 

1+4 

500 

8-3*x3+4 

20x6.00 

32x6 

FF 

CMC .T-16 

9300 

570 

6-3^x416 

30x5 

32x6 

S 

GMC .T-18 

10500 

675 

6-3Ax4+6 

30x5 

32x6 

S 

CMC.T-23 

12500 

925 

6-3Ax4+6 

6.50/20 

6.5/20d 

s 

GMC.T-33 

11000 

1395 

6-35x4+6 

32x6 

32x6d 

s 

GMC.T-33L 

12500 

1160 

0-3i 9 ffX‘l+6 

6.50/20 

6.5/20d 

s 

GMC.T-43 

16000 

1595 

6-3iVx4+6 

32x6 

32x6d 

s 

GMC.T-43-T 

16000 

1995 

6-3++X5 

32x6 

32x6d 

s 

GMC.T-46 

19000 

2135 

M++x5 

32x6 

32x6d 

s 

GMC.T-51 

20000 

2775 

6-3++x5 

34x7 

34x7d 

s 

GMC.T-51-H 

23000 

3095 

6-3++x5 

34x7 

34x7d 

Sd 

GMC.. T-51-W 

23000 

2895 

6-3++x5 

34x7 

3lx7d 

w 

GMC.T-61 

23000 

4095 

6-4*4x5 

6-414x5 

9.00/20 

9 0/20d 

Sd 

GMC.T-83 

26000 

4935 

9.00/20 

9.0/20d 

Sd 

GMC.T-84 

30000 

5260 

6-4+6x5 

9.75/20 

9.75/ 

20d 

9.75/ 

20d 

9.75/ 

Sd 

GMC.T-85 

30000 

On Ap. 

6-414x5+6 

9.75/20 

Sd 

GMC.T-85-H 

34000 

•• 

6-414x514 

9.75/20 

Sd 






20(1 


GMC.T-95 

40000 

“ 

6-4+4x514 

34x7 

34x7d 

W 

GMC.T-110 

•10000 

11 

6-416x514 

10.5/24 

10.50/ 

24d 

9.76/ 

20d 

Sd 

GMC.T-130 

50000 

11 

6-416x5 Yi 

9.75/20 

W 

Gramm.AX-4 

10000+ 

795 

4-316x41+ 

0.00/20 

0.60/20 

s 

Gramm.AX-6 

100001 

895 

6-3+6x4 

0.00/20 

6.60/20 

s 

Gramm.BX-4 

1 11200 

895 

4-316x41+ 

6.00/20 

0.0/20J 

s 

Gramm.BX-6 

i 11200 

995 

6-3+6x4 

6.00/20 

6.0/20d 

8 

Gramm.CX-4 

1 134001 

1095 

4-416x41+ 

0.50/20 

6.6/20d 

S 

Gramm.CX-6 

i 13400 

1295 

6-3+6x4+6 

6.60/20 

6.6/20d 

S 

Gramm.0 

1 12000- 

1295 

6-31+x4!? 

6.50/20 

6.6/20d 

S 

Gramm.C 

: 14000 

1795 

6-3* 6x4* 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

Gramm.E 

> 17000 

' 1995 

6-3++x4+4 

i 7.50/20 

7.5/20d 

s 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. 


6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

7.00/20 

7.50/20 

.00/20 

0.00/20 

10.5/20 

15.00/20 

8.25/20 

9.00/20 

.75/20 


.50/20 

.50/20 

.00/20 

.00/20 

.00/20 

.50/20 

.50/20 

.50/20 

.00/20 

.00/20 

.50/20 

.50/20 

.25/20 

8.25/20 


5.25/17 
5.25/17 
32x6 
32x6 
32x6 
34x7 
34x7 
34x7 
9.00/20 
“ 00/20 
9.00/20 
0.75/20 


Triii. 


8.25/20 

8.25/20 

9.00/20 

36x8 

9.75/20 

9.75/22 

9.75/22 

10.5/22 

9.75/22 

10.5/24 

34x7 

9.00/20 

9.75/20 

9.75/22 

9.75/22 

IQ. 5122 

9.75/22 


6.5/20d 

7.0/20d 

7.5/20d 

7.5/20d 

8.25/ 

20d 

9.0/20d 

8.25/ 

20d 

9.0/20d 

9.0/20d 

8.25/ 

20d 

9.75/ 

20d 

10.5/ 

20d 

10.5/ 

22d 

11.25x 

22d 

5.50/17 

5.50/17 

32x6 

32x6 

30x5d 

30x5d 

32x6 

32x6 

30x5d 

30x5d 


5/20 
6.0/20d 
0.5/20(1 
7/'20d 
7.5/20d 
9/'20d 
9 ■ 20d 
10.5/20 
6 . 00 / 
20d 

8.25x20 

d 

9/20d 

9.75/20 

d 

6.50/20 
6.50/20 
6.0/20J 
6.0/20J 
6.0/20J 
0.5/20J 
6.5/20d 
G.5/20d 
7.0/20.1 
7.0/20J 
7.5/201 
7.5/20d 
8.25/ 
20d 
8.25/ 
20d 

5.25/17 

5.25/17 

32x6d 

32x0d 

32x6d 

34x7d 

34x7d 

34x7d 

9.0/20d 

9.0/20d 

9.0/20d 

9.75/ 

20d 


Dr 


Xo 


MOTOR 
Cilindros 
diam. y 
earrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
0 LLANTAS 


Del. 


Tra*. 


Gramm.E 

tttGrarara. ...ED 

Gramm.EY 

Gramm.GW 

Gramm.GY 

Gramm.HY 

Gramm.G 

Gramm.G-8 

IttGramm GWD 


Indiana.85 

Indiana.95 

Indiana... 95DR 

§ Indiana. 

95SBT151 
•••Indiana 

9SSW75 
Indiana. ... 17DR 

§Indiana. 

.... 17SBT251 

•••Indiana. 

.17SW251 

Indiana.17A 


Indiana. 


.17 


Indiana. . .17ADR 
Indiana 

17ASW151 
Indiana.... 19DR 
t1tlndiana..47DR 
Indiana... 18X-4 


§§§Internat’I. . C-l 
Intcrnat’l. .. . M-2 
§§$Internat’l.C-20 
§§§Internat’l.. B-3 
§§§lnternat'l.C-35 
§§§lntern’I.C-35B 
§§§Internat’l.C-40 

§§§Internat'I.C-50 
§§§Inlernat’I.C-55 
§!§Intcrnat’I.C-60 
§§§lnternat’l. W-2 
§§§Internat'l.. A-7 

§§§Internat’l. .A-8 


Mack.BL 

Mack.BG 

Mack.BF 

Mack.AB4 

Mack.AB4 

Mack.AB6 

Mack.AB6 

Mack.BM 

Mack.BC 

Mack.BC 

Mack.BJ 

Mack.AK4 

Mack.AK4 

Mack.AK6 

Mack.. AC4Light* 
Mack.. AC4Med/ 
Mack AC6Hcavy 
Mack.AC6 

Mack.AP 

Mack. AK 6-wh." 
Mack. AC6 6-wh. 
Mack .AP6-wh.* 
Mack.. AP 6-wh.* 
•These models 


Pierce-Ar. 

Pierce-Ar. 

Pierce-Ar. 

Pierce-Ar. 

Pierce-Ar. 

Pierce-Ar. 

Pierce-Ar. 


13S385 

15T298 

17T361 

18W361 

.19R479 

24X479 

28M611 


20000f 

20000f 

170001 

28000+ 

20000t 

240001 

24000+ 

24000' 

30000 


lOOOOt 

120001 

150001 

200001 

200001 

190001 

280001 

280001 

17000 

18000 

ISOOO 

24000 

220001 

2S0001 

21000 


4400' 

7100+' 

83001 

101001 

10400 

10400+ 

13000+ 

16100+ 

215001 

215001' 

24000+ 

37000+ 

37000+ 


can also 

13000+ 

15000' 

17000' 

18000 

19000 

24000 

28000 

105001 

105001 

125001 

12500f 

12500t 

16000+ 


2595 

3995 

3595 

5175 

4345 

6545 

3695 

3695 

6495 


1025 

1195 

1525 

1875 

1900 

2675 


3500 


3900 

2300 


6-3l+x5 

4-416x6 

6-416x4++ 
6-4+6x4++ 
6-4+6x4++ 
6-4?+x5++ 
6-4+*x4 'A 
8-33+X4 *4 
6-41+X0 


6-3+6x41+ 
6-35 ix 4*4 
6-3++x4++ 

6-3++x41+ 

6-3++x4K 

6-4+6x4++ 


0-4++x4++ 

6-4+6x4++ 

6-4x4M 

6-4++x4 ++ 

6-4x4^ 

6-4x4H 

6-4++X4++ 

6-416x6 

6-4++x4++ 


390 

850 

575 

695 

795 

900 

1145 

1795 

2450 

2575 

3300 

6200 

6300 


2500 

3000 

4200 

4000 

4200 

4150 

4500 

4700 

5500 

5250 

6460 

5150 

6250 

6450 

4950 

5500 

6000 

0450 

8500 
8500 
8500 
10500 
11000 
be sup 

2500 

1950 

2350 

3000 

3000 

4150 

5400 

595 

635 

845 

890 

1065 

1245 


6-39+6x4 A 

4-3+6x416 

4-35+x4 Yi 

6-39 (r.x4 

6-3?+;x4 

6-3%x4 

6-31iox4 

-3+6x416 
6-394x4 Yi 
6-3++x416 
4-49<x5 'A 
6-416x516 

6-5x516 


8.25/20 
‘ 95/20 

/. 50/20 
9.00/20 
8.25/20 
9.00/20 
9.00/20 
9.00/20 
10.5/20 


6.50/20 

32x6n 

7.50/20 

32x6n 

32x0n 

8.25/20 


34x7n 

34x7n 

8.25/20 

8.25/20 

8.25/20 

8.25/20 

9.00/20 

10.5/20 

9.00/20 


'..720(16 

.25/ 

20d 

7.5/20d S 
.0/20d D 
K/20dD 
9.0/20d D 
" O/20d " 
0/20d 
10.5/ 

20d 


5.25/18 
0.50/20 
“ 00/20 
30x5n 
30x5n 
30x5n 
6.50/20 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

9.75/20 

9.75/20 


6-394x5 

6-3+6x5 

0-3+6x5 

4-494x5 

94494x5 

6394x5 

6-394x5 

6-4x594 

6-4x516 

6-4x594 

0-494x594 

4-5x6 
4-5x0 
6-4*4x594 

4-6x0 
4-5x6 
4-5x0 
6-494x5)4 

6-5x6 
6-494x594 
6-493x634 
6-5x0 
6-5x6 
plied as T 

8-394x5 

6-3++x4H 

6-494x4*4 

6-494x494 

6-4+6x4++ 

6-4*6412 

6-4++x5*+ 

6-394x5 

6-334x5 

6-3Hx5 

6-394x6 

6-394x5 

6-394x5 


6.00-20 

32x6n 

8.25/20 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

9.00x20 

36x8n 

36x8n 

10.5x22 

36x5 

36x6d 

10.5/22 

36x5 
36x6 
36x7 
10.5/24 

36x: 
9.75/22 
40x8 
40x8 
9.75/22 
rectors 

8.25x20 

8.25x20 

9.00x20 

0.00x20 

0.00x20 

10.5x20 

10.5x24 

6.00x20 

6.00x20 

6.50/20 

6.50/20 

6.50/20 

7.00/20 


5/20d 
32x6nd 
7.5/2W D 

32x6nd 

32x6nd 
8.25/ 

20d 

34x7ad 

34x7nd 
25/203 
d 

.25/ 

20d 

8.25/ 

20d 

25/ 

20d 

9.00/ 

20d 

10.5/ 

20d 

9.00/20 D 
d 

5.25/18 S 
6.50/20S 
6 . 00 / 2 ’" 
32xtin 
32xGn 
32x6o 
.50/ 
20db 
32x6dn 
34x7dn 
34.x7dn 
36x8dn 
.75/ 
20db 
9.75/ 
20db 


6.0-20(1 S 
32x«nd 3 
8.25x20d 
34x7Dd " 
34x7ad 
34x7nd 
34x7od 
. .0x20.1 
36x8nd 
3CxSnd 
10.5x22 
(I 

36i5d 
36x5 
10.50/ 
22d 
40x5d 
40x6d 
40x7d 
10.50/ 
24<i 
40x8d 
9.75/22 D 
40x8d 
40x8d 
0.75/22 D 


8.25x20 dj 
8 ^5x20 ^ I 
9!0Ox2jj! 
0 . 00 x 20 dj 
9.00^5 
10.5x20jj 

10 . 5 x 21 d* j 

32x6 J 
32x6 J 
6 . 50/205 

6.60/2;j 

6.5/20d B 
7.0/201 ” 
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El forro de freno que se 
garantiza para el servicio mas exigente 



El forro de freno Pioneer Asbestos, en tipos tejidos y mol- 
deados, hecho de materiales de fina calidad ensayada, da resul- 
tados esplendidos al servicio de automoviles y camiones, en 
todas partes del mundo. Es un forro ideal para todo clima. 
Recordando que la organizacion que fabrica el forro de freno 
Pioneer Asbestos se halla dedicada a esta industria desde 
1836, se tendra confianza ilimitada en la calidad extraordi- 
naria de este producto. 

Los precios son excepcionalmente moderados en relacion con 
la excelente calidad del producto. Esto se debe principalmente 
a su produccion en grande escala para satisfacer su creciente 
demanda universal. Si Ud. es distributor enterritorio donde 
no tenemos representacion, aueda Ud. cordialmente invitado a 
entablar correspondence con nosotros. 

PIONEER ASBESTOS COMPANY 

Oficinas principales: St. Louis, Mo., E.U.A. 

Direccion telegrafica: Asbestos. Todas las claves. 


El 90% de los automoviles populares puede 
servirse con el Pioneer Asbestos 

Surtldo No. 4 de forros de frenos moldeados 
12 y 2 pies, de 1% x 5/32" 

12% pics, de 1% x 3/16" 

12% pies, de 1 % x 3/16" 

12% pies, de 2 x 3/16" 

Juegos de forros moldeados para los modclos 
Ford A, B4 y V-8, Dodge, Pontiac, De 
Soto, Buick, Chevrolet de 6 cilindros, Plym¬ 
outh, Chrysler. Perforados y avellandos 
de acuerdo con las especificaciones de las 





fibricas. 


Juegos de forros moldeados. De moldeado completo, con arco 
exacto para conformarse con la curva de las zapatas para las 
cuales se destinan. Su firmeza y resistencia mec&nica lo habilitan 
para dar un servicio de prolongada duracion. 


Forro de freno gris moldeado de 
notable flexibilidad y superior 
calidad, en rollos continuos de 50 
5 les t . en cajas de cartdon indivi- 
auales, El metodo econdmico 
Para la venta de forro de freno. 


Forro tejido, en rollos continuos de 50 pies. Satis- 
face la demanda de forro de freno de precios econ6- 


Rcvestimientos de embragues, tejidos y moldeados, 
para toda marca de automovil y camidn. 


°ctubre, 1934 
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Camume± __ . - - - - 

~ Pnecios delisJa,entrq{a en la fabrics ! 


is 


MOTOR 

Cilindros 
diani. y 
carrera 

(Pulg.) 


NEUMAT1COS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 



...2J 

150001 


1295 

6-33-4x5 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

Sterling.. 

...FB60 

234-3 

1590 

6-334x434 

7.00/20 


2K 

15000 


1365 

6-334x5 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

Sterling.. 

...FB70 

234-3 

2635 

6-4x434 

7.50x20 


. ...3H 

175001 


1795 

6-33-4x5 

7.50x20 

7.5/20d 

B 

Sterling., 

FBT152 

8)4 

4580 

5-4x434 

9.00/20 


....3J 

175001 


1845 

6-334x5 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Sterling. 

...FD80 

3-4 

3065 

6-4x434 

8.25/20 


...3K 

175001 


1895 

6-334x5 

7.50/20 

7.5/2Gd 

B 

Sterling. 

. . FB80S 

334-4 

3010 

6-4x434 

8.25/20 


3M 

17500 


1975 

6-334x5 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Sterling. 

. ..FD90 

4 

3315 

6-434x434 

9.00/20 


...4-H 

200001 


2595 

8-334x5 

9.00/20 

9.00/20 

B 

Sterling.. 

...FC90 

4 

4105 

6-434x434 

9.00/20 


...4J 

200001 


2670 

8-334x5 

9.00/20 

9.00/20 

B 

FW97S & FD97S 

4-5 

4355 

6-434x534 

36x8n 


. 4K 

200001 


$2745 

8-334x5 

9.00/20 

9.00/20 

B 

Sterling.. 

. .FC100 

5-534 

4185 

0-434x434 

30x8n 


4M 

20000 


2865 

8-334x5 

9.00/20 

9.0/20d 

B 

FW115 & FD115 

5-6 

4690 

6-434x534 

40x8n 










FW140 &FD140 

7-8 

6285 

6-134x534 

42x9q 










Sterling.. 

..FC140 

8-834 

5245 

6-434x534 

40x8n 

Republic.. 

... C-2 

2 


1100 

6-3)4x434 

6.00x20 

6.0x20d 

B 

Sterling.. 

. .FC145 

8-834 

6180 

6-434x534 

40x8n 

Republic. . 

...D-2 

2-2H 

1485 

6-334x434 

6.50x20 

6.5x20(1 

B 

FW170 &FD170 

9^x104 

6980 

6-4)4x534 

40x8n 

Republic. . 

.. E-2 

214-3 

2005 

6-334x434 

7.50/20 

7.50/20 

B 

Sterling.. 

..FC170 

94x101 

6900 

6-5x554 

40x9n 

Republic. 

... F-3 

3-4 


2420 

6-334x434 

8.25/20 

8.25/20 

B 

Sterling. 

. FD19S 

12-1234 

8925 

6-434x6 

10.5/20 

Republic. 

H-4 

4-5 


3285 

6-374x5 

9.75/20 

9.75/20 

D 

Sterling. F.DT152 

834 

4705 

6-4x454 

9.00/20 

Republic.. 

... M-3 

5-6 


4640 

6-434x534 

10.5x20 

I0.50x 

D 

Sterling. 

. FDT200 

12-1234 

7070 

6-434x534 

40x8 








20d 


Sterling. 

. FDT250 

16-1634 

8855 

6-5x534 

42x9 

Republic. 

...35-4 

7-8 


6570 

6-434x534 

10.5/20 

10.5/20 

D 

Sterling.. 

FCT180 

10-1034 

7265 

6-434x534 

36x8 

Republic.. 

.. Q6 

9-12 

11605 

12-4x5 

10.5/20 

10.5/20 

D 

Sterling.. 

.FCT200 

12-1234 

7085 

6-454x5)4 

40x8 









Sterling. 

FCS210 

15-18 

10175 

6-6x534 

40x8 

Schacht.. 

. 10H 

IVt- 2\<i 

1495 

6-334x434 

20x6.50 

20x6.50 

B 














d 


Stewart.. 

41X 

6500t 

$730 

6-334x43(> 

6.50/18 

Schacht.. 

..10HA 

2-3 


1570 

6-334x434 

20x7.00 

20x7.Od 

B 

Stewart.. 

...41XS 

7000f 

765 

6-334x432 

6.50/18 

Schacht. . 

. 20H 

2-3 'A 

2095 

6-334x434 

20x7.50 

20x7.5d 

B 

Stewart.. 

... 46H 

10000 

695 

6-3)4x43'2 

6.50/20 

Schacht. . 

20HA 

244-4 

2185 

6-334x434 

20x8.25 

20x8.25 


Stewart.. 

.44X 

10000 

795 

6-334x43 2 

6.50/20 








d 

B 

Stewart.. 

.42X 

11000 

895 

6-334x435 

6.50/20 

Schacht . 

.... 25H 

3-4 

2595 

6-4x434 

20x8.25 

20x8.25 


Stewart., 

.47H 

12000 

895 

6-3x34434 

6.50/20 








d 

B 

Stewart.. 

.43X 

12000 

1125 

6-334x434 

6.50/20 

Schacht... 

...28H 

33^4-5 

2895 

6-4x434 

20x9.00 

20x9.Od 

B 

Stewart. 

.45X 

14000 

1425 

6-334x432 

6.50/20 

Schacht.. 

. .28HA 

4^4 

3050 

6-4x434 

20x9.75 

20x9.75 

B 

Stewart.. 

..29XS 

16000 

1895 

6-334x434 

7.00/20 








d 


Stewart. 

.32X 

18000t 

2190 

6-334x434 

7.00/20 

Schacht... 

...30H 

4-5H 

3145 

6-4x434 

20x9.00 

20x9.Od 

D 

Stewart. 

.58-8 

180001 

2390 

8-334x434 

7.50/20 

Schacht. . 

.. 30HA 

4H-6 

3295 

6-4x4)4 

20x9.75 

20x9.75 

D 

Stewart. 

.48-8 

20000f 

3090 

8-354x434 

8.25/20 

Schacht.. 

... .35H 

414-6V4 

3575 

6-434x432 

20x9.00 

20x9.Od 

D 

Stewart.. 

.18X 

200001 

2790 

6-334x5 

7.50/20 

Schacht.. 

. .35HA 

5-7 


3725 

6-4)4x434 

20x9.75 

20x9.75 

D 

Stewart. 

.19X 

20000f 

3790 

6-35gx5 

9.00/20 








d 


Stewart. 

.38-8 

25000 

4090 

8-334x434 

9.00/20 

Schacht... 

40H 

5-7 


4295 

6-434x434 

20x9.75 

20x9.75 

D 

Stewart. 

.38-6 

25000 

4090 

6-434x534 

9.00/20 








d 


Stewart. 

.31X 

30000f 

5490 

6-434x534 

9.75/20 

Schacht.. 

.. 40HA 

6-8 


4545 

6-434x434 

24x9.75 

24x9.75 

D 














d 


Stewart. 

.27XS 

30000f 

6290 

6-454x534 

10.5/24 

Schacht.. 

..40HB 

7-9 


1695 

6-434x434 

20x10.5 

20x10.5 

D 














d 


Studebaker.T-230 

8000 

625 

6-334x434 

6.00/20 

Schacht... 

66H 

7-10 

5795 

6-434x534 

20x10.5 

20x10.5 

D 

Studebaker.T-241 

to 

650 

6-3)4x434 

6.00/20 








d 


Studebaker.T-265 

9000 

700 

6-3)4x434 

6.00/20 

Schacht.. 

.. 66HA 

8-11 

5895 

0-434x574 

24x10.5 

24x10.5 

D 

Studcbaker T-430 

9000 

785 

6-3)4x434 

6.00/20 








d 


Studebaker.T-441 

to 

815 

6-334x454 

6.00/20 

Schacht.. 

.70 

9-12 


5200 

6-434x534 

36x6 

40x8 - 

D 

Studebaker.T-465 

10500 

865 

6-334x434 

6.00/20 










Studebaker T-641 

10500 

945 

6-334x434 

6.50/20 

Sterling.. 

... FB40 

IK-2 

1135 

6-334x4 

6.50/20 

6.50/20 

B 

Studebaker.T-653 

to 

970 

6-3)4x454 

6.50/20 

Sterling.. 

. . FB50 

2-2H 

1240 

6-334x4 

7.00/20 

7.00/20 

B 

Studebaker.T-665 

(12000 

995 

6-334x434 

6.50/20 


>•0 




MOTOR 
Cilindros 
diam. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMAT1COS 
0 LLANTAS 


Del. Tras. 


7.00/20 
7.50/20 
9.00/20 
8.25/20 
8.25/20 
9.00/20 
9.00/20 
36x8nd 
36x8ml 
40x8nd 
42x9nd 
40x8nd 
40x8nd 
44xlOnd 
42x9nd 
10 5/20 
9.00/20 
40x8 
42x9 
36x8 
40x8 
40x8 

6.50/18 
6.50/18 
6.50/20 
6.50/20 
6.50/20 
6.5/2Cd 
6.5/20d 
6.5/20d 
7.0/20d 
7.0/20d 
7.5/20d 
.25/20 
d 

7.5/20d 
9.0/20d 
9.0/20d 
9.0/20d 
9.75/20 

10.5/24 

32x6 
32x6 
32x6 
6.5/20d 
6.5/20d 
G.5/20d 
6.5/20d 
6.5/20d 
6.5/20d 


>■0 


e 




3f 

<0 


■s: 

*3 


Cl 

-□ 

0 .2 

MOTOR 
Cilindros 
diam. y 

£2 


8LS 


*2 s 

carrera 


3Z 


£0 

(Pulg.) 

Studebaker. T-841 

14000 

1315 

6-3Kx4*4 

Studebaker.T-865 

to 


1395 

0-334x454 

StudebakerT-883 

16000 

1420 

6-3)4x454 

Studebaker W-841 

15000 

1795 

6-4x454 

StudebakerW-865 

to 


1845 

6-4x454 
6-4x454 

Studebaker W-883 

17000 


1870 

White . 

58SS 

30000f 


5300 

4-4)4x554 

White. 

.701 

8000 


1185 

0-354x454 

White. 

...702 

13000 

1295 

6-354x454 

White... 

.707 

15000 

1790 

6-3*x454 
6-354x4M 

White. 

...611 

moot 

2450 

White. 

.612 

13000f 

2800 

6-3?4x4H 

White. 

.612K 

16000 

2950 


White... 

.712 

17000 

2550 

6-3ftx4>i 

White. 

.618 

18000t 

3600 

6-354x434 

6-3jJx4M 

While. 

.618K 

19500 

3750 

White. 

. .620 

1500Ot 

4350 

6-454x534 

White. 

.620K 

21000 

4675 

6-454x534 

White. 

White. 

...621 

.621K 

18000t 

J1000 

4650 

4850 

6-454x534 

6-454x534 

White. 

...6"0 

20000f 

5000 

6-454x534 

White. 

630K 

26000 

5200 

6-454x5)4 

White. 

. .631 

24000t 

5750 

6-454x5)4 

White . 

631K 

30000 

5950 

6-154x534 

White. 

.640 

20000t 

6100 

6-45^x554 

White. 

.640K 

26000 

6300 

6-454x554 

White. 

.641 

24000t 

6450 

6-454x554 

White. 

641K 

30000 

6650 

6-454x554 

White. 

...642 

28000f 

6750 

6-454x554 

While ... 

643 

32000f 

6950 

6-454x554 

r 

While. 

.691 

32000t 

7250 

6-454x554 

White.. 630SW251 





—SW. Axle 

24000 

6165 

6-454x534 

White..630SW251 





—SW, Axle 





—Air Brakes 

24000 

6463 

6-454x5)4 

White 642SW320 

340001 


8025 

6-454x554 

White 642SD320 

340001 


8100 

6-454x554 

6-454x554 

White. 643SW420 

400001 


8550 

White.643SD420 

40000 


8625 

6-454x554 

WUIjsOvTdC-131 

134 


595 

6-3)4x354 

WillysOTTdC-157 

134 


635 

6-334x3 % 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. 


Tru. 


6.50/20 

6.50/20 

6.50/20 

6.50/2/ 

6.50/20 

6.50/20 


32x« 

32iM 

32iGd 

2 i0d 

32x6d 

32i6d 


0 32 


10.5x24 

7.00/20 

7.00/20 

7.50/20 

7.00/20 

7.50/20 

7.50/20 

“.25/20 

9.00/20 

9.00/20 

“.25/20 

.00/20 

9.00/20 
9.00/2C 
9.00/20 9, 
9.00/20 

“ 75/20 

9.75/20 

9.00/20 

9.00/20 

9.75/20 

9.75/20 

9.75/24 

10.5x24 

10.5/24 


8.25/20 


8.25/20 

9.00x20 

9.00x20 

40x8 

40i8 


10.5i 

24d 

7.00; 

7.0/201 

7.5y'20c 

7.0/M 

7.5/M 

7.5/M 

3.25/ 

20d 

.0/204 

81/251 

9.0/204 

0./2M 

9.0/21 

/20d 

9 .0/aodl 

91/201" 

9.75f 

d 

,/20d 

9.0/201 

9}/20d 

9.75/2lf 

d 

9f/24d 

I0.5x 

24d 

10.5/21 

d 

.25/20 


8.25/20 

9.0x201 

9.0x201 

40x8d 

4<Xx8d 


6.00/20 

6.00/2r 


ADREVIACIONES: 

*♦*—De 6 ruedas—propulsion por 4 
ruedas y 10 neumaticos 
—10 Neum&ticos 

f—Peso bruto mflximo permitido, en 
libras 


tt—Propulsion por 4 ruedas 
ttt—Con motor Cummins Diesel 
S—<> ruedas 

§ § §—Se suministran tuinblen < 
distanelas entire los ejes 
d—Dobles 
11 —N eum&ticos 


k—Neumaticos a election u precio 
ndicional 

B—Engrauaje cdnlco 
C—Cadena 
D—Doble reduccion 
S—Conico belicoidal 


Sd—Biselado espiral de dob 
reduccion 

SR—Reduccldn sendllii 
\V—Toruillo sin tin . 

RW—Reduccidn por tondl^ 
sin flu 


“La Reclame, Como la Virtud, Tiene 
su Propia Recompensa” 

1. Se necesito mucho caucho y mas habilidad 
para dar a esta carrocer.a de camion la forma 
de un ncumatico Goodyear. Su valor de anuncio 
es evidente. 2. Para demostrar el mejor fun- 
cionamiento de los mas rccientes modelos de au- 
tomoviles, sobre los tipos antiguos, este Stude- 
bakcr transporto una carga maxima de 14 hom- 
bres subiendo una cuesta de 45 por ciento. La 
prueba se hizo mucho mas notable por la cir- 
cunstancia de que el camino estaba cubierto de 
nieve. 3. En 60 nnos se han visto cambios ra¬ 
dicals en metodos dc transporte, como lo de- 
muestra un Nash de 1934, parado al lado de dos 
de los famosos vagones de Borax tirados por 
20 parejas de mulas. 4. Una demostracion con- 
vincente de la superioridnd de la carrocer’a en- 
teramente de acero dc un Dodge de recicnte mo- 
delo. 5. C. E. Johansson, famoso inventor de 
las medidas de precision Johansson, algunas dc 
las cuales son exactas hasta una millonesima 
parte de pulgada, examina la exhibicion de bub 
productos en la Exposicion de Chicago Century 
of Progress. La Ford Motor Co. tiene el derecho 
exclusive de manufactura de estas medidas para 
todo el continente americano. 6. Automovil he- 
cho en casa de Ralph Cook, famoso artista de 
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vaudeville, que emplea para sus viajes persona- 
les. Este interesante automovil de estilo perfi- 
lado, en todos sus detallcs, exigio dos anos para 
su construccion. 7. Un Ford V-8 de la brigada 
de 75 uue tiene una imporlante empresa de taxi- 
metros de Detroit. 8. Los expectadores contem- 
pian atonitos a Barney Oldfield y sus “conduc- 
tores del infierno” en sus saltos, brincos y re¬ 
botes, en una pista de arena de la Chrysler Mo¬ 
tors. Los automoviles sc dan vuelta complcta y 
recobran su posicion natural, continuando co- 
rriendo como si nada lea hubiera sucedido. 9. 
Un gigantesco cojinete de rodillos Timken cons- 
truido para una fabrica de cemento donde so- 
portara una carira de un millon de libras. 10. 
Nuevos modelos Hudson y Terranlanc sc ven 
por ccntenares cn Iob patios de la Hudson cn 
Detroit. Muchos salen montados en camiones 
cspeciales que los llcvan a los agentes en ciu- 
dades ccrcanas. 11. Una artista de cine con 
vistosa joyeria hecha co piezas de automoviles 
Dodge. La corona o tiara es de inserciones de 
valvulas, el collar, de bujes de articulacion uni¬ 
versal, las pulseras son de anillos de embolos 
y el anillo cn su dedo esta afornado con ngujas 
de cojinete. 12. Lindas muchachas cn un Che¬ 
vrolet recientemcnte snlido de la 1 nea de mon- 
tnje. En el grupo aparecen vestidas en sus trn- 
jes nacionales, muchachas de Irlanda. Inglaterra, 
China, Tunes, Belgica, Holnnda, los Estados Um- 


dos y otros pa ses. 13. Harlow H. Curtice, pH 
sidente de la Buick Motor Co. (a la »zQUier«U- 
fclicitando a W. F. Hufstader, gerentc \ 

dc ventas, por haber vendido en menos dc 
mescs de 1934 mas automoviles Buick que 
todo cl ano pasado. 14. Miss Betty Bowlby i 
grafiada con Jack Heims, “el hombre mcc :.J 
que se para al frente de la estacion de se -J 
modelo de la Firestone. ;,Es dc cera o de c 
y hueso? Miss Betty se sonroja por haber 
bierto el sccreto. 15. Los famos.simos rat 
Mickey Mouse y Minnie Mouse, y los tr« J 
rranitos (caricaturas del cine nortcamoric 
pueden ahora reirse del lobo viejo W®® 5l 
pucs Walt Disney, su autor, ha agregado ■ 
repertorio un nuevo Plymouth que 
clara puede arrojar tierra en los ojos ac ‘. r 
mas mnlo que lo persiga. 16. El gobernw 
Blood del estado de Utah (a la derech J,,| oC i- 
senta una copa a Ab Jenkins, rey de r J 
dad, por haber batido ultimamente >a . f jj] 
cords de velocidad con su Pierce-Arrow J 
77. Jenkins viajo mas de 3.000 mill®® 
velocidad promedia de 127,2 millas por J* 'j, d 
cluyendo paradas. 17. Micmbros del 
Club de la Nash Motors Co., quo fsa.no ^reci 
mente el enmpeonato intcrnacional oe hi 
celebrndo hnee poco en Chicago, al cuai ‘ j, 
rrieron 32 partidos de 25 estados del P a * I 

(Continua en la pagina 56) 

El Automovil America" 










































































































































La Stewart 
anuncia un 

nuevo modelo de precio bajo 

un camion de 2 toneladas, $ 
cuyo chasis se ofrece a 


Un camion sensacional a un precio sorprendentemente bajo. 
La calidad proverbial del Stewart no ha sido afectada por la 
modicidad del precio. No se han alterado los rasgos mecanicos 
que han aportado al Stewart merecida fama internacional por 
su prolongada duracion e irreprochable servicio. Comparelo, 
punto por punto, con cualquier otro camion, y se convencera de 
que esta construido, fijado en capacidad y avaluado en precio, 
con toda honradez. 

La representacion del Stewart “directa de fabrica a concesio- 
nario” puede estar, en estos momentos, disponible en su mer- 
cado. Por carta o por telegrama sirvase pedirnos informacion 
detallada sobre el particular. 

Nuestro propio Departamento de Exportacion, al corriente de 
todos los detalles del negocio con el extranjero, incluyendo 
embarques, documentacion, seguro, etc., brinda a Ud. los bene- 
ficios de vasta experiencia y las ventajas de economicas tarifas 
de flete, etc. Y este notable servicio esta gratuitamente a su 
disposicion, en todo momento. 

STEWART MOTOR CORPORATION 

Buffalo, N. Y., E.U.A. 

Direction telegrafica: Stewartruk, Buffalo 

Claves: Acme, Bentley de frases comp’etas, Bentley de segundas frases, codigo comercial 
universal, A.B.C. 5a edicion de 5 y 10 letras. 


ENTREGADO EN BUFFALO 


MODELOS 


3 /i de tonelada 


6 cilindros 

1 tonelada 


6 cilindros 

1 Yi tonelada 


6 cilindros 

2 toneladas 


6 cilindros 

2 Yi toneladas 


6 cilindros 

3 toneladas 

6 y 

8 cilindros 

3 x /l toneladas 

6 y 

8 cilindros 

3 J^-5 toneladas 

6 y 

8 cilindros 

5-6 toneladas 


6 cilindros 

7-8 toneladas 


6 cilindros 


Carrocerias para todo 
tipo de negocio. 


CAMIONES 

tewart 


' •- f 'J 


CARACTERISTICAS CONDENSADAS 

Distances entre los ejes: 134, 145, 160 176 y 190 pulgadas. Motor de 6 cilindros con bloque desprendible. Bomba de agua de 
montaje lateral. Asientos de acero insertados en las valvulas. Carburador Stromberg. Articulaciones universales montadas en co- 
Jinetes de rodillos. Mecanismo de direccion Ross con montaje en rodlllo. Eje trasero de tipo completamente flotante. Muelles 
a uxiliares. Frenos hidraulicos. Neumaticos de servicio pesado de 6.50-20" con dobles en las ruedas traseras. Bastidor de 7*4 pul¬ 
gadas. 


Los camiones Stewart tienen exito porque es mis economlco su servicio 
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OntnibuA. 


Precios dc lisla,entrega en lafabrica - 


MARCA Y MODELO 


GENERAL 


Peso 


<53 


vu 


MOTOR 


■Tig 4 

.£.2 

^ g sei 


TRANS- 

MISlON 


EJE TRASERO 


1 


1 


ll 

1 




neumA- 

T1COS 


DIMENSIO¬ 

NS 


Alton 

total 


i 


Brock way...17-B 

Brock way.220-B 

Brockway. 195-B 

Brock way.170-B 

Brock way.140-B 

Brock way.120-B 

Chevrolet.OAI31 

Chevrolet.OB131 

Chevrolet.OCI57 

Chevrolet.OD157 

Day Elder.30B 

Fageol . . .Parlor Car 
Fageol. .. Street Car 

Federal.15AB 

Federal.20 AB 

Federal.25 AB 

G.M.T.T-16-B 

G.M.T.T-18-S 

G.M.T.T-23-S 

G.M.T.T-33-S 

G.M.T.T-43-S 

G.M.T.T-46-S 

G.M.T.T-51-S 

G.M.T.T-51-H 


G.M.T.. 
G.M.T... 
Gramm.. 
Gramm. . 
Gramm. . 
Gramm. . 


. . . .T-61-S 
. . .T-51-W 
. . EYB-175 
. . GYB-177 
GYB-178 
HTB-130 


Gramm i . . ' . HYB-131 

Gramm.HYBD 

Indiana.14B 

Indiana.16 

Indiana.95 

Indiana.95DR 

Mack.BG 

Mack.A. B. City 

Mack.A. B. City 

Mack.B. C. City 

Mack.B. G. City 

Mack. .B. C. Interstate 

Mack .B. K. City 

Mack.B.K. City 

Mack.B. K. City 

Mack. B. K. Interstate 

Mack.BT 

Reo.2L 

Reo.3L6 

Reo.3L8 

Republic.C 

Republic.D 

Republic.E 

Republic.F 

Schacht.20 

Schacht.25 

Schacht.30 

Schacht.40 

White.613 

White. 54 

White.54 A 

White. 65 

White.65A 

White.684 

White.685 

Willys-Knight- 75 


1890 

4900 

4200 

3450 

2800 

2425 


5200 

0850 

6850 

1015 

1485 

1775 


1600 

6600 

1225 

1405 

3750 

4650 

4750 

5450 

5500 

5500 

6600 

6600 

6600 

6600 

1065 

2425 

2755 


2095 

2595 

3395 

3795 

2950 

7500 

8000 

4850 

5450 


4550 

8660 

7960 

7225 

5875 

5500 

2830 

2955 

2920 

30-15 

9500 

9500 

9500 

3900 

4150 

4700 

3530 

3555 

4310 

4840 

5365 

6200 

7075 

7915 

8380 

7980 

7200 

7475 

7700 

9875 

10100 

11000 

5100 

10510 

4800 

5000 


2400 
4000 
3500 
3000 
2500 
2500 
75001 
8300§ 
7900§ 
8300§ 
6000 


9300§ 
10500§ 
125005 
140005 
160005 
190005 
200005 
230005 
230005 
230005 
170005 
200005 
200005 
240005 
340004 
240005 
15000§ 
10510 
120005 
150005 
4600 
4800 
5200 
4800 
5200 
7000 
6000 
6800 
6950 
7500 
9950 
125005 
160005 
160005 
1500 
2000 
2500 
3000 
2500 
3000 
4000 
4000 


3970 

6375 

6515 

3860 

4600 

5375 

6240 

4300 

6000 

7000 

8000 

5750 

10200 

10700 

7408 

8250 


19300 19300 
6000 3150 


155% 

200 

200 

188 

188 

188 

131 

131 

157 

157 

234** 

233 

233 

162 

187 

187 
157 
191 
200 ** 
210 * 
210 * 
210 * 
211 * 
211 * 
211 * 
211 * 
190 
190 
210 
210 
236 
236 
180 
130 
180 
180 
183 
202 
231 
202 
231 
231 
265 
265 
265 
265 
196 
166 

188 
188 
175 
175 
190 
235 
174 
199 
199 
199 
180 
240** 
250 
180 
212 
166 
215 
190 


61^ 

71% 

69% 

69% 


60 

56M 

m 

56r 

56j 

76 

72 

72 

64 M 

64 % 
03% 
56% 
56% 
Bltt 

05% 

61% 

60% 

73% 

73% 

73% 

73% 

65 

65 

66 

71% 

71% 

71% 

61 


66 

71% 

71% 

71% 

71% 

68 

71 

71 

71 

71 

82% 

59% 

69% 

69% 

60% 

64 

64 

65% 

58 

61 

62 

62 

60% 

73H 

75% 

73% 

77 

80% 


78% 

78% 

62% 

64% 

66 % 

56% 

56% 

65 

65% 

68 % 

68 % 

68 % 

70% 

71% 

70% 

66 
72% 
72% 
71% 
71% 
71% 
67% 


67% 
67% 
64' ‘ 


66 % 

68 % 


68 % 
75% 
72% 
65% 
70& 
7r 
64% 
64% 
67% 
69% 
55% 
63% 
63% 
66 % 
65 
69 

69% 

70% 

67% 

66 % 


Cont,... 
Cent.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Hercules 
Wauk... 
Wauk... 
Hercules 
Hercules 
Hercules 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own.... 
Own... 
Cont... 
Cont... 
Cont... 
Cont.... 
Cont.... 
Cum... 
Hercules 
Hercules 
Hercules 
Hercules 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.... 
Lyc.... 
Lyc.... 
Lyc.... 
Lyc.... 
Cont... 
Hercules 
Hercules 
Hercules 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own 
Knight. 


6-3%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-3 %x4 

6-3 %x4 

6-3%x4 

6-3 %x4 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-?*x4% 

6-2Ax4% 

6-3i\x4% 
6-3*x4 % 

, :4% 
6-3 %x5 
6-3%x5 

-c5 

6-4 %x5 

6-3%x5 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6 4%x6 
6-3%x4% 
6-4x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x5 
4-4 %x5 
4-4 %x5 
6-4x5% 
6-4x5% 
6-4x5% 
6-4%x5% 
6-4%x5% 
6-4%x5% 
6-4%x5% 
6-4%x5% 
6-3%x5 
6-3%x5 
8-3 %x5 
6-3%x4; 

6-3 %x4; _ 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-4x4% 
6-4%x4% 
6-3%x4% 
6-4%x5% 
6-4%x5% 
6-4^x5% 
6-4Ax5% 
12-3%x3% 
12-4 %x4% 
6-3%x4% 


27.3 
45.9 

40.8 
40.8 

4 

38.4 
26.3 
26.3 
26.3 

26.3 

51.3 
48.6 

48.6 

27.3 

31.5 

33.7 
26.35 
24.38 
24.38 
28.33 
28.33 
33.75 
33.75 
33.75 

40.9 
33.75 

40.8 

45.9 

45.9 
54.1 

54.1 
57.0 
33.7 

38.4 
33.7 
33.7 

31.5 

28.9 
28.9 
38.4 
38.4 

38.4 

48.6 
48.6 
48.6 
48.6 

48.6 

27.3 

31.5 

36.4 

25.3 
28. 

37.7 

37.7 

27.3 

33.7 

38.4 

40.8 

33.7 
51 3 
51.3 

42.8 
42.8 

63.1 

97.2 

27.3 


Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen,.. 
Zen... 
Zen... 
Car... 
Car... 
Car... 
Car... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Car... 
Car... 
Car... 
Zen. 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Zen.. 
Zen.. 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
None. 
Strom, 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Sch... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen.. 
Zen.. 
Zen.. 
Zen.. 
Till. 


A- Lite 

L-N... 

L-N... 

L-N... 

L-N... 

L-N... 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

L-N... 

L-N... 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R. 

D-R. 

D-R.. 

D-R. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R. 

D-R. 

L-N.. 

L-N... 

L-N.. 

L-N.. 

L-N.. 

L-N... 

A-Lite 

D-R.. 

A-Lite 

A-Lite 

N-E.. 

Boa... 

Bos... 

N-E.. 

N-E.. 

N-E., 

N-E.. 

N-E. 

N-E. 

N-E. 

R-Bo. 

D-R. 

D-R. 

D-R. 

A-L.. 

A-L.. 

A-L.. 

A-L.. 

D-R 

D-R. 

D-R.. 

D-R.. 

L-N.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

A-Lite 


A-L... 
L-N... 
L-N... 
L-N. . 
L-N... 
L-N... 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
L-N... 
L-N... 
D-R 
D-R 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
L-N... 
L-N... 
L-N.. 
L-N.. 
L-N.. 
L-N.. 
D-R. 
L-N.. 
A-Lite 
A-Lite 
N-E. 
N-E. 
N-E. 
N-E.. 
N-E.. 
N-E.. 
N-E. 
N-E. 
N-E. 
N-E. 
N-E. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
A-L... 
A-L... 
A-L... 
A-L... 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
L-N.. 
L-N.. 
L-N.. 
L-N.. 
L-N.. 
L-N.. 
L-N... 
A-Lite 


B-L... 

B-L... 

B-L... 

B-L... 

B-L... 

B-L... 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

B-L... 

B-L... 

B-L... 

BAB.. 

B&B.. 

B&B.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own.. 

Own.. 

Own 

Own.. 

Ful... 
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ABREV1ACIONES: 

• •—Otrns dlBinnclaB entre 
eJeB BuminiBtradaa 
•—NeumAticos 
t—Neumfiticos Doblet 
t —Llantaa Mncizaa 
e—Bnlonea 
d—Balones dobles 
B—Engranaje c6nico 
B & B—Borg & Beck 


B-L—Brown-Lipe 
Cln—Clark 
Cont—Continental 
F—Flotante 

—Send flotante 
Fol—Fuller 
H—Il.vpold 
I—Engranaje Interior 
L-N—Leeee-Nevllle 
Lyc—Lycoming 
Mar—Marvel 


N -E—North-East 
O. A. —A solicitud 
Ope —A eleccidn 
Own—Propio 
■°ont—Pontiac 
K—Doble reduccl6n 
R-Bo—Robert Bosch 
Rem—Remy 
Sal—Salisbury 
Sell—Schebler 
S—Cdnlco espiral 


Spl —Splitdorf 
Str —Stromberg 
Tim —Timken 
W —Engranaje Bln An 
W In c—W i scona in 
W —Tornillo sin fln 
W/G —Warner Gear 
War —Warner 

Zen —Zenith , afpom 4 

5—Para mando a derechni, ° trD 
rnando a la izquiernri 


La estacion radiodifusora CKLW^ de la Colum¬ 
bia Broadcasting omplea este sedan Ford de re- 
parto para transmitir y difundir noticias espe- 
ciales. 19. La funcion debe continuar, y conti- 
nua, dicen los famosos nrtistas Beverly Hillbi¬ 
llies, quienes, en este Dodge especial, viajan 
nnualmente como 50.000 millas en el pais. 20. 
Dos De Soto han establecido 32 nuevos records 
de velocidad bajo la supervigilancia de la A.A.A. 
Un cupe establecio un nuevo record, en su clase, 
de 86,23 millas por hora en una carrcra de 
cinco millas. El sedan mostrado aqui dio nn pro- 
medio de 74,74 millas por hora en un viaje de 
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2.000 millas. 21. Cada uno de estos seis mucha- 
chos ha recibido una beca de $5,000 por haber 
construido cl mas perfecto modelo en miniatura 
de una carroza del tiempo napoleonico. El pre- 
mio fue otorgado por la Fisher Craftman’s Guild. 
W. A. Fisher, presidente y R. S. McLaughlin, 
jefe de la seccion canadense de la compania 
Fisher, ocupan el cuarto y tcrcer lugar desde 
la derecha. 


La Wheel Parts & Mfg. Co.. Inc., de Nueva 
York, como sucesora de la Stone Mfg. Co., estfi, 
fabricando un vasto surtido de piezas de requesto 


para ruedaa y llantas metnlicas. EstoB 
se npoyan aobre una experiencia de mUC ”r_M(i 
segun declara Charles F. Lyngaas, P rc ^ c0 n 
la compania. El surtido cs completo, Q 
prende abrazaderas, pernos, tuercas yoJJJ 8 * 
para ruedaa de mndern, de rayos de aiam . v r j £( 
disco. La compania, dice el Sr. Lyngans. ^ 
tambien un surtido completo de tap° ^ 
requestos para todo tipo de rueda, y toP“ { 
radiadorcs y depdsitos de combustible, p ^ 
Ford, Chevrolet y otros autom6vil<^ ae ha |U< ! 
conocidas. Su oficina en Kueva York se 
111 Eighth Avenue. 

El Automovil America 

























































































































































































D E N H O F F 


BANCOS DE ENSAYO PARA GENERA¬ 
DORES Y MOTORES DE ARRANQUE 

Con la propulsion flexible completamente metalica 

Modelo 20 — -E 1 ensa y ad °r de motor de arranque y generador Weidenhoff, modelo 
^rvnniAn ac ° ndiciona idealmente a las exigencias del servicio de con- 

Smtn d v ° mfiV ! eS ; Se instala so ^ re banco. Es de bonito acabado y de preeio 
nfSi e ' a ovl ? to de la conocida propulsion flexible Weidenhoff completamente 
, c * I * 10 * :0r desarrolla 1 caballo de fuerza a 3600 r.p.m. Velocidad y esfuerzo 

Ho uaifor * m es. Tac l ufm e tr o conectado por correa al Arbol del motor. Panel 

rumentos de 22 por 35 pulgadas, con acabado negro y con indicadores, in- 
iruptores, lam para y guarniciones con enchape de cromo. Banco de hierro fundido 
on superflcie superior de 18 por 35 pulgadas. Altura total, 32 pulgadas. Anchura 
t0 , ; 40 pulgadas. El acoplamiento flexible tiene un movimiento universal de 1% 
pulgada. El acoplamiento es absolutamente silencioso. El funcionamiento sin ruido 
permits al mecdnico descubrir la vibracidn o zumbido producido por drboles de- 
rormados, inducidos duros o cojinetes desgastados. El panel comprende voltimetro, 
amperlmetro, disyuntor, regulador de voltaje, tres interruptores y l&mpara de 
lluminacidn. En la dotacidn se incluyen palanca de esfuerzo de rotaciOn, brazo de 
esfuerzo de rotacidn para engranajes Bendix, cables, escala calibrada de 50 libras 
para ensayos de motores de arranque, instruccionee, etc. 

Modelo 28 _ EI banco de ensa yo Weidenhoff, modelo 28, sirve para ensayar 

motores de arranque y generadores de aviones, 6mnibus, auto- 
mdviles y camiones livlanos. Comprende muchos de los rasgos del modelo Weidenhoff 
m&s grande, pero es m&s pequeiio en dimensiones generales. Se caracteriza por el 
notable rendimiento del modelo m&s caro. Motor de 2 caballos de fuerza a 3600 
r.p.m. Panel de IS por 24 pulgadas, con acabado negro. Indicadores, l&mpara y 
guarniciones con enchape de cromo. Panel inferior de 12^ por 30 pulgadas. Banco 
superior de 26 por 45 pulgadas, de madera laminada de 1% pulgada, de acabELdo 
natural. Altura total, 66 pulgadas. Gabinete de gruesa plancha de acero, con firmes 
patas, de Undo acabado rojo y negro. Espacioso compartimlento. En el panel se 
comprenden voltimetro, amperlmetro, disyuntor, interruptor, rheostato de voltaje, 
interruptor de carga de generador, interruptor de amperlmetro y l&mpara de ilumina- 
ci6n. En la dotaciCn se incluyen cables de ensayo, base de magneto, para tornillo 
mec&nico, palanca de esfuerzo de rotacidn, bujes cdnicos, escala calibrada de 50 
libras, para ensayos de esfuerzo de rotacidn, etc. Este modelo, como todos los bancos 
de ensayo Weidenhoff, va provisto de la propulsidn completamente met&lica Weiden¬ 
hoff de flexibilidad mec&nica, con todas su piezas giiatorias endurecidas y esmeri- 
ladas y provisto de mandril especial de tres mandlbulas. Compensa la desali- 
neacidn dentro de 144 pulgada. El tornillo de sujeci6n admite generadores de todo 
tipo y tamafio. 

Modelo 32 Este nuevo P roduct o Weidenhoff comprende, en un solo grupo, 
todas las ventajas apetecldas en moderno equipo para el ensayo 
y rectificacidn de generadores y motores de arranque. Ha sido proyectado especi- 
almente para generadores y motores de arranque de alta velocidad, de servicio 
pesado. La propulsidn completamente metAlica es de una flexibilidad mecdnica 
segura, pues no tiene piezas o acoplamlentos de caucho o de cuero. El dispositivo 
de centracidn autom&tica da sujecidn al generador sin necesidad de desprender la 
bobina, el disyuntor o el distribuidor. No hay abrazadera superior que estorbe el 
funcionamiento mec&nico. Todos los ensayos se acusan con exactitud en instru- 
mentos de primer orden. Construccidn muy durable. El manejo se slmplifica por 
la ausencia de confusidn de cables, alambres, etc. Motor de 3 caballos de fuerza a 
3600 r.p.m., con velocidad y esfuerzo de rotacidn uniformes. Taqulmetro conectado 
por correa al Arbol del motor. Panel de 20 por 36 pulgadas, de madera laminada 
de 1% pulgada, de acabado al natural. Altura total, 72 pulgadas. Gabinete de gruesa 
plancha de acero, con patas firmes y de lindo acabado negro y rojo. Compartimlento 
espacioso. En el panel se comprenden voltimetro, amperlmetro, disyuntor, inter¬ 
ruptor de disyuntor, rheostato de voltaje, interruptores, l&mparas de iluminacidn. 
En la dotacidn se incluyen alambres de ensayo, base de magneto, para tornillo, 
palanca de esfuerzo de rotacidn, bujes cdnicos, escala calibrada de 50 libras para 
ensayo de esfuerzo de rotaciOn de motores de arranque, instrucclones, etc. 

Encurecidamente rognmos a los dueiios de talleres de repara¬ 
tion de automoviles se sirvan pedirnos information completa 
sobre el nuevo surtido de bancos de ensayo Weidenhoff , y otros 
productos de esta acrcditada marca y tales como equipo de afina- 
cion de motor , analizadorcs de motor , analizadores de combus- 
tion y ensayadores de distribuidores y lubricadores superior es o 
elevados de motor. Le conviene imponerse a fondo de todos 
estos productos. 

Vendemos estos equipos sobre la base de pago por mensualidades 


Inc., 4344-58 W. Roosevelt Rd., Chicago, 

Direccion telegrafica: WEIDEQUIP 


E. U. A. 
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Las bujias de encendido 

de superior calidad 


SE VENDEN MEJOR POR 5 RAZONES IMPORTANTES 

Las bujias de encendido AC de superior calidad estan dando satisfactory 
servicio a mas duenos de automoviles americanos que las de toda otra 
marca. Una razon de esto es que las bujias de encendido AC se incluyen 
en el equipo original de fabrica de la mayor parte de estos automoviles. 

Para Ud., cuyos clientes ban comprado automoviles americanos, esta cir- 
cunstancia es de especial consideracion. Por natural instinto bumano, uno prefierc 
servirse de lo que ya conoce por experiencia. Sin duda alguna, casi todos sus clientes 
conducen automoviles que salieron de fabrica con dotacion oiiginal de bujias de 
encendido AC. Por esta sencilla razon, al volver a comprar bujias de encendido de 
repuesto, preferiran instintivamente las de marca AC. 

Sin embargo, esta es solo una de las cinco razones del porque las bujias de encendido 
AC de superior calidad se venden mejor y con mayores ganancias para Ud. 

Las otras cuatro razones son los rasgos de construccion patentados y excluswos, que 
se ban captado la preferencia de los fabricantes de automoviles y que son igualnn ntc 
ventajosos para los duenos de automoviles. 

Construccion de una sold pieza cerrada por color, que evita permanentemente el escape 
de compresion. 

Punta de aislador sin glaseado, que constituye la prevencion mas efectiva contra la in- 
crustacion, una de las causas mas comunes de irregularidad de bujia de encendido. 

Electrodo lateral soldado, que asegura perfecta conductibilidad de calor, prolongando 
notablemente su propia duracion efectiva. 

Electrodos Isovolt, hechos de una especial aleacion perfeccionada por los mgemeros 
de la AC, que contribuye a facilitar el arranque del motor y a prolongar su duracion. 

Es evidente que estas cinco ventajas de las bujias de encendido AC de superior calidad 
ejercen muclia influencia sobre su propio negocio de bujias de encendido. No hay otra 
bujia de encendido en el mercado que le ofreza similares ventajas para la facil multi- 
plicacion de las ventas. 




AC SPARK PLUG COMPANY 

Flint, Michigan, E.U.A. 

Departamento de Exportaci6n: 

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP. 

1775 Broadway, Nueva York, E.U.A. 

Direcci6n telegrafica: “Motorserve", New York. Todas las claves 
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Eii varios mercados esta todavia disponible la re- 
presentacion de los productos 44 O.M.S.C.” Sumercado 
puede talvez ser uno de ellos. Sfrvase pedimos infor- 
macion detallada e indiquenos los productos en que 
Uds. se interesan. Overseas Motor Service Corp., 1775 
Broadway, Nueva York, E.U.A. Direccion telegrafica: 

Motorserve”. Todas las claves. 


Piezas elec- 
tricas Delco- 
Remy y 
Northeast 


Cojinetes de 
rodillos Hyatt 


Forro de freno Hycoe 


Lamp ar as 
Guide 


Filtros 
de aceite 

AC 




Bocinas 
Klaxon y 
Delco-Remy 


Correas Hycoe 
para ventiladores 


Anillos de 
embolos 
Pedrick 


Bujfas de 
encendido 
AC 


Cojinetes de 
bolas New 
Departure 


Gatos manuales 
y de garaje 
Walker 


Radiadores 
Harrison y 
piezas para 
los mismos 


Equipos Binks 
para pintura 
por pulveriza- 
cion 


: 


^ ui Pos Allen para ensayos clectricos 


Amortiguadores 
Delco-Lovejoy 

Ruedas, piezas de rue- 
das y tambores de 
frenos (Kelscy-Hayes 
y Motor Wheel Corp.) 


Acumuladores 

Delco 


El 90 % de los automoviles en circulacion por todo el mundo va equipado con 
nno o mas productos “O.M.S.C.” 
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Tida 

catalogos” 


I OS fabricantes de los productos que se anuncian 
-J en esta revista, no pueden, por obvias razones, 
dar una exposicion detallada de sus productos 
en el limitado espacio de un anuncio. 

Por regia casi invariable, los fabricantes preparan 
especialmente para el uso de los interesados. 
catalogos en que detallan minuciosamente sus 
productos. Estos catalogos contienen siempre 
informacion muy interesante e importante para los 
comerciantes del ramo. 

Tida catalogos" al fin de un anuncio, es en realidad, 
una invitacion cordial que el fabricante extiende 
al interesado para que se imponga a fondo de sus 
productos—una invitacion que a menudo conduce 
a negocios mutuamente agradables y lucrativos. 

Mas de una gran empresa comercial ha resultado 
de la lectura de un catalogo. 

Pida catalogos. Le conviene mucho. 
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G UI AS OE VALVULA8 
graflladas. da lubrication 
automitlca 


RESORTES y 
RETENCI0NE8 OE 
VALVULA8 


. VALVULAS 
Thompson *‘8” y “V 


BOMBAS DE 
AGUAS sin 
empaquetaduras 


EMBOLOS 

Dupllcados exactos da 

fabrics 


PASADORES OE 
EMBOLOS 

eon onehape da cromo 


GEMELOS EN “U” 
SILENCIOSOS do 
alineaci6n automfltica 


TENSORES EXCEN- 
TRICOS y RUBBEROD 
de ajuste automfitico 


BUJES 01 LITE 
do lubrlcacion auio 
mMica 


PIVOTES 
DE Cl 


PERNOS 


“EL SURTIDO 
DISTINTIVO” 


INSERCIONES DE 
ASIENTO DE VALVULA . 
DURACROME 


GEMELQS TRYON 
da ajusta automdtioo 


Depfo. de Exportacion, 
Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Direccion telegrafica: 
Thompro, Cleveland. 


<Thompson Products 
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ESTE ES EL MODERNO FORRO 
DE FRENO EN PAQUETE QUE 
LE CONVIENE VENDER 


Todo trabajo de freno consta de dos partes: el forro y 
el servicio. Ambas son importantes. 

Grey-Rock, ofrecido en paquete, reprcsenta el forro 
correcto para cada automovil, y contiene instruccioncs pre- 
cisas para su instalacion en cada tipo de freno. Esta combi- 
nacion de forros se llama juego Grey-Rock Balanced Brakset. 

Se requieren 10 forros diferentes, con distintos valores de 
rozamiento, para completar el surtido de forros compensados 
ofrecidos en los juegos Balanced Braksets. Este surtido sirve 
para mas de 500 modelos de vehiculos automoviles de marcas 
americanas. Nuestra vasta experiencia en suministrar equipo 
original de forros de freno a grandes fabricas de automoviles 
sirve de base a la superioridad de estos juegos. 

Vera que es mucho mas facil reparar frenos y vender este 
servicio cuando se vale de la ayuda de los juegos de forros de 
frenos compensados Grey-Rock Balanced Braksets. 

El completo surtido (le productos Grey-Rock 
de amianto y caucho comprende: 

Forro de freno Grey-Rock Eagle moldeado y de 
tratamiento especial 

Forro de freno Grey-Rock Eagle, con alambre de 
zinc 

Forro de freno Grey-Rock, con alambre de laton 

Forro de freno Grey-Rock Hiway 

Forro de freno Grey-Rock moldeado (en rollos) 

Forro de freno Grey-Rock en bloques 

Forro de freno Grey-Rock doblado y comprimido 

Forro de freno Grey-Rock en Juegos y en tiras, 

perforado y avellanado, para el Ford, Chevrolet y 

Plymouth 

Revestimientos de embragues Grey-Rock 
Correas de ventiladores Grey-Rock 
Mangueras de radiadores Grey-Rock 
Remaches Grey-Rock r 

Empaquetaduras Grey-Rock para automdviles 
Empaquetaduras Duraco para automdviles 

Por carta o por telegrama , pidanos catdlogo. 


UNITED STATES ASBESTOS DIVISION 

of Raybestos-Manhattan / Inc. 

120 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

Direccion Telcgrafica: USATEX 






ACUMULADORES 


Mds de 30 aims de experiencia en la construccI6n de acumu- 
ladorcs y cn el perfeeclonamiento general do su calidad. han dado 
por resultado cn el WITHERBEE un acumulador quo no s6lo es 
de agradable aspecto moderno. sino quo constituye tambien un 
producto de mayor capacidad y duracion, con placaa propcctadas 
V fabrication para dar una capacidad extraordinary. 

Todo roquisito de acumulador puedo satlafacerso con un 
WITHERBEE, el cual responde exactamento a todas laa exi- 
genclaa de un funcionamiento insuperable en todo detalle. Las 
cajns sn liaren bi*n flrmnB para evltar su rotura o trixadura 
provocativa de escapes. 

Tambien Suminintramoa Las Placas 
Superior tie Extrnordinnria Capaeldatl 
Para Todo Servicio tie Acumulador 

Sirvase podirnoa informacMn detallada sabre nnentra 
intereaante representation exclusive 

WITHERBEE STORAGE BATTERY CO., Inc. 

Departamento de Exportation: 3400 Janney St., Filadelfin, Pa., E.U.A, 
Direction telegrafica: WITHERBEE, Philadelphia 


Cupulas del Convento 
del Carmen, en las 
cercanias de la Ciu¬ 
dad de Mexico, pin¬ 
tados hace mds de 
V/a centufias con pin- 
turas pre parados a 
base de una mixtura 
de caucho. Ann enn- 
servan sn hermoso 
lustre! 


Cualquier persona sin experien¬ 
cia puede usarlo, pues no 
deja marcas de brocha m 
empalmes. 

Cubre perfectamente con 
una mano sobre cualquier 
pintura vieja, sea de esmalte, 
laca, barniz, etc., sin levantar 
costra. 


t KJ* TV 1 

Una pinta (0.473 de litre) es suficiente para pin+ar un 
movil de tamano mediano. Con media pinta (0.236 de litro) 
basta para pintar una mesa y cuatro sillas. 

Es inmune al ataque de los elementos que generalmen 
dahan a los esmaltes ordinarios. , , 

Diferente por completo a todo otro material de pintura has 

hoy conocido. , , rtr . n 

Es anunciado universalmente y se esta vendiendo coin J 
exito en todas partes del mundo. Pidase complete in orma 
TEELCOTE MANUFACTURING CO. 

Originadorcs del nnpleo de caucho 
cn la elaboracidn de esmaltes 

3418 Gratiot Street 
St. Louis, Mo., U. S. A. 

Direcci6n cablegrafica: “STEELCOTE" 

(Todas las Claves) 


Manufacturado 
tambien 
en Canada 


El Automovil Amiw (A> 


Bien 

construidos 

desde 

1903 


Porque 
sabemos 
como toflsfrwul 
tin buen 
acumulador I 
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|Emplee las cadenas de distribucion 
que usan los principals 
fabricantes de automoviles 

SILENCIOSAS DE 
DISTRIBUCION BSpS 

MORSE 


llVt AS ^ 80% d e todos los 
automoviles americanos de 
1933, con engranajes de distri- 
bucion accionados por cadena, esta provisto de ca¬ 
tenas silenciosas de di$tribuci6n Morse. Los auto- 
m6viles Cadillac, Chrysler, Continental, DeSoto, 
Dodge, Hudson, Hupmobile, LaSalle, Lincoln, Pack¬ 
ard, Pymouth, Pontiac, Reo y Studebaker, incluyen 
la cadena Morse en su equipo original. La supre- 
Imacfa de la Morse es universal. Hay cadenas Morse 
a toda marca de automovil dotado de cadena de 
Idistribucion. Las firmas anotadas abajo gustosa- 
bente le suministaran informacion detallada sobre 
cadenas Morse. 


REPRESENTANTES 


Goffre & Cia., 

PO Parana 744 

P nos Aires, Argentina 

’’ R- Rand 

P Senador Dantas 37 
1 1,3 Janeiro, Brasil 

(■"“•I Guelfi 
PI Cerro Largo I 125 
rkntevideo, Uruguay 


Carlos Salgado Jaime 
Apartado 1479 
Bogota, Colombia 

J. E. Estrada 
Apartado 676 
Mexico, D.F., Mexico 

Gonzalez del Real 
Apartado 1296 
Habana, Cuba 


wdrse chain company 


Divisi6n de la 
' 0r g-VVa r ne r Corporation 


ITHACA 

NEW YORK, E.U.A 


Embolos de esmerilado eliptico 


Para el lucrativo esmerilado de embolos 
elipticos y de forma cilindrica, usted 
necesidad una maquina 

STORM, Modelo D-E, 

la cual sirve para tornear y esmerilador 
embolos de forma cilindrica y de forma 
eliptica de 2 a 6% pulgadas de diametro. 


Se afrecc, e 
monor precio, 
sin el 
mocanismo 
para tornoar 
y esmerilador 
Embolos 
elipticos. 

Este me- 
canismo 
puedo agre- 
garso des¬ 
puds, en 
caso de 
neeesitarse. 


Letchwor+h, Herts., Inglaterra 


Maquina de combinacidn Storm, modelo D-E, para tornear y 
esmerilar embolos —Es un equipo ideal para el taller que 
desea hacer una completa de reparaeldn y rehabilitacidn 
de motor. 

Exacta y facil de manejar— Las piezas fundidas de hierro al 
nfquel se someten a tratamiento tSrmico especial. El 
husillo principal tiene dos velocldades y va montado en 
cojinetes de rodillos cdnlcos Timken. El soporto trasero 
es de una sola pieza de firme construccidn, con barra de 
acero endurecida y esmerllada de rftpido ajustc a dife- 
rentes longitudes. La cabeza esmeriladora funciona en 
cojinetes de bronce ajustables. El husillo de esta cabeza 
est4 esmerilado y pulimentado. Alimentaci6n autom&tica 
hacia adelante y hacia atrds. 

Tope autom£tico de seguridad ajustable en la alimentaci6n 
transversal de la rueda esmeriladora para esmerilar auto- 
maticamente todos los Gmbolos de un juego al mismo 
tamailo exacto. Permite profundlzar las ranuras de los 
anillos, sin perturbar el ajuste para el esmerilado dia¬ 
metral de los Embolos. 

Etta maquina ettd producicndo muy buenat ga- 
nancias an numerosot talleres. Pucde hacer lo 
mismo en cl suyo. Pidanot ahora mismo infor¬ 
macion completa. 

STORM MFG. COMPANY, live. 

Dcpartamento de Exportation 

39 Water St., Nueva York, N.Y., E.U.A. 

Claves: Bentley, A.B.C.Su edlcion. Western Union. Dircccion telegrafica: 
WIDBLOCO, New York 

EL PROCEDIMIENTO STORM 

El metodo EXACTO para rehabilitar cilindros 


ktuh r<>, 1934 
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EQUIPO 
NORMAL 

de fabricates de neumaticos 



Pidanos ejemplar de este informative) 
manual sobre valvulas y otros acceso- 
rios para neumaticos. 

El popular surtido Dill de valvulas, piezas 
y accesorios para neumaticos, que constituye 
equipo normal de fabricantes de neuma¬ 
ticos, se describe en detalle e ilustra en este 
interesante manual. Le invitamos cordial- 
mente a pedirnos ejemplar gratuito de este 
libro, lo mismo que precios e informacion 
sobre nuestra representacion. 

Los CONCESIONARIOS haUaran en la re¬ 
presentacion de los productos Dill, un 
negocio permanente y lucrativo. Pidanos 
pormenores acerca de nuestra representa¬ 


cion. 


The Dill Manufacturing Co. 

694 East 82nd Street 

CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 


DILL 

VALVULAS V 
ACCESORIOS 
PARA NEUMATICOS 


HAGA 

TODAS 

LAS 

GANANCIAS 

en su propia 


lEstacion de 
I Servicio 


7 E 


3S 


si.®.I 

—cuando Ud. examine las Bujids 
Examine Tambien los Cables del Encendido 


Los alambres resecados, trizados y saturados de aceite son tan ineficaces corao la 
bujias de encendido desgastadas y tan costosos como estas, en derroche de con 
bustible. Son un gran obstaculo al rendimiento m&ximo del motor. 

Mas del 50% de los automovilcs de mas de un ano de servicio necesua nuevt 
alambres de bujias de encendido. Obtenga una ganancia adicional. al reen 
plazar los alambres viejos de bujias de encendido, vendiendo los juegos de cab 
de encendido Belden. 

Estudic cl surtido de cables Belden de 
“ganancia adicional”, ahora mismo. Pi¬ 
danos informacidn detallada sobre los 
juegos de cables Belden para cl encen¬ 
dido, alambre en carrete y cables para 
acumladores. 

Belden Manufacturing Company ^ 

4653 W.Van Buren St.,Chlen(;o t Ill M E.U.A. 

Direction tc1ot» r *fi“*: Bcldenitf 




Belden 

ALAMBRES Y CABLES PARA AUTOMOVILE 


l>u. i.4 S.L. 


Ganancias y prestigio con'los 
productos 


No. 116 


No. 22 S.I| 


\7RNDA a la enorme Industria Pjjj 
V lera con piiestos <lc abnstcHwi 
de combn.stible y tfrandes depjwj 
nues. roN productos quc f bajo **/ 
xnarca OPW, comprenden vAl'nin 
nnioucs para sistemas dc tuberln. 
productos sc conoeen en todo ci | 
como los mejores por su modernn v 
trucciOn, prolongnda dura cion J 
urtmico servicio. _ 


No. 69 S.L. 

Sirroae pedir a esta 
compania digna do 
conflanxa. informa¬ 
tion complcta y 
precios. 

Departamento de 
Exportation 

THE OHIO 
PATTERN WORKS 
& FOUNDRY CO. 

Cincinnati, Ohio, 
e. u. A. 

Establecida en 1892 


rii 


r*3 




No. 37 


No. 37 A 
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Todos sus requisites, en lo tocante a calidad y 
precio, que se le presenter? en el ramo de 
mangueras para servicio de automovil, pueden, 
en el ac+o, satisfacerse con el complete surtido 
"Vitalic". Le conviene a Ud. imponerse a 
fondo de iodos los productos de caucho 
"Vitalic" tan conocidos en todo el mundo. 


Manguera dc radiador 
Manguera de agua 
Manguera de soldador 
Manguera de lavadora de 
automovil 

Manguera de calefactor de 
agua caliente 
Tuberia de bomba 
Correas de ventiladores 
Forro de fneno 


Manguera de aire 
Manguera de lavar 
Manguera de combustible 
Manguera de amplificador 
de enfremmiento 
Acoplamicntos de generador 
Tuberia de limpiador de 
parabrisa 

Discos de articulaciones 
universales 

Accesorios miscelaneos 


CONCESIONARIOS — Sfrvase podirnos por 

vontas aC ' 6n dotal,ada sobr6 nuo *tro mcrativo^program^do 


CONTINENTAL RUBBER WORMS 


ERIE, PENNSYLVANIA, E. U. A. 

Depart amen to de Exportation: 

4-61 Eighth Ave., Nucva York, N. Y., E. U. A. 

Direccion tnlcprtifica : “ BAFILET ** 


Lo.s Laboratories Thomas A. Edison .... han in- 
corporado a la bujia de encendido una incalculable 
fiqueza de tradicion electrica , un conocimiento projundo 
de los principios fundamentales de la electricidad y 
una vasta experiencia adquirida en la realizacion de 
brillantes triunfos sin paralelo en la industria de produc¬ 
es electricos . 

Splitdttrf Corporation, West Oranje, N. I—Una de las iidastrias de Thomas A. Edison 
*P«Uda por THOMAS A. EDISON, Inc,. Dhres'ron International, 261 Fifth Ave., Noeva Yorii. N.Y.. E. U. A. 
Direcci6n telegrdrftca: ZYMOTIC. Tod ns las clave* 

Prtu&re, 1934 


Este manguito tiene 
que hacer un gran 
trabajo.... iAsegurese 
de que sea legitimo! 

FijESE EN LA MARCA DE FABRICA 

“BENDIX” 

QUE APARECE EN CAD A PIEZA LEGITIMA 


Manguito 
de repueslo 


El manguito de la propulsion Beudix, conio toda otra pieza dc 
este perfeccionado mecanismo, hace un trabajo importante. 
Evita el funcionamiento desigual del resorte Bendix y asegura 
al misnio tiempo una conexion giratoria eompletamente com- 
presiblc entre la cabeza y el pinon. 

Millones de propulsiones Bendix se emplean en automoviles en 
todas partes del mundo—mucho mas que todo otro equipo de 
automovil inventado hasta la fecha. Cuando Ud. reponga una 
propulsion Bendix, o cualquier parte de la misma, emplee 
siempre las legitimas piezas de repuesto Bendix . Esto garantiza 
la satisfaccion del cliente y aporta reputation permanente y 
buenas ganancias al taller. 

LA LEGITIMA 

PROPULSION BENDIX 

“La memo mecdnica que arranca el motor del automovil" 


ECLIPSE MACHINE COMPANY 

ELMIRA, N. Y„ E. U. A. 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 















Haga el Trabajo 

MAS APRISA 


Mayor Exactitud 


con la 


Ya sea que se trate de un reto- 
cado o de un laqueado completo — 
^porque no hacer un trabajo mas 
esmerado usando los acabados de 
calidad MIMAX para 
automoviles ? 

U STED podra llevar a 
cabo cualquier traba¬ 
jo que se confie a su 
taller con el uso de las 
Lacas MIMAX, pues 
leniendo solamentc en 
existencia quince co¬ 
lores basicos MIMAX, 
podra reproducir cual- 
quiera de lo mil o mas 
colores en denianda. 

A petition, gustosamen- 
te enviaremos tarjetas 
de colores y precios. 


LACAS PARA 
=AUTOMOVILES i 


PITTSBURGH 
PLATE GLASS CO. 

Paint & Varnish Division 
Newark, N. J., 

E. U. de A. 

Direccion Cablegrufica: 
SUNPROOF 


Cada marca de 
automovil americano 
lleva ahora uno o mas 

PRODUCTOS 

BENDIX 

La BENDIX construye: los nuevos frenos mecanicos Bendix 
de accion equilibrada, los frenos Bendix B-K de gobierno 
por fuerza de vacio, el nuevo gobierno automatico de em* 
brague Bendix B-K, los carburadores Bendix Stromberg 
con gobierno termostatico para la velocidad baja y gobierno 
automatico para el estrangulador de aire, y mas de cien 
otros famosos productoB de fama internacional, extensa- 
mente empleados en automoviles, aviones, embarcaciones 
marinas y numerosas aplicaciones industriales. Y cada 
produclo de este gran surtido es, en casi todo caso, el prin¬ 
cipal de su ramo. Mas de 50 millones de automoviles, en 
todas partes del mundo, estan equipados con Productos 
Bendix. 

BENDIX PRODUCTS CORPORATION 

401 Bendix Drive, South Bend, Indiana, E. U. A. 

(Subsidiaria dc la Bendix Aviation Corporation) 
REPRESENT ANTES DE VENT AS PARA LA 
AMERICA LATINA 
AMERICAN STEEL EXPORT CO. t INC. 

347 Madiaon Ave., Nuevn York, N. Y., E. U. A. 

Direccidn telegr&flca: AMSTA 


10,000 GARAGES 

EN SEIS MESES 
YA ADOPTARON ESTE 

METODO MODERNO 


grasa en latas 

SELLADAS 


i i j GARAGES—AGENCIAS DE AUTOMOVILES III 
Este metodo aumentara sus ganancias en la venta de Crasa por lo mcnos 1001 
con el Eyector WHIZ que dispensa grasa de los Envases Patentados direct# 
mente al cambio de marcha y diferencial. Escriba pidiendo detalles a. 

R. M. HOLLINCSHEAD CORP., CAMDEN, N. )., E.UJ 


La mas imporlante serie de articiilos sobre 
la conservacinn de automoviles 

(jue jamas se haya publicado en niu* 
guna revista <lel mundo, esta apare- 
ciendo ahora en todas los numeros* 
del El Automovil Americano y sc- 
guira publicandose por un ano. 

No pierda ningun numero de esta 
revista. La serie constituye el paso 
mas adelantado que se ha dado 
hasta ahora en servicio informativo 
tecnico. 


RECTIFICADOR DE BIELA, 
MODELO B 


Automotive Maintenance Machinery Co. 
238 Main St., Cambridge, Mass. 
Diroccion telegrafica: McKim, Boston 


f'uhrr 
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Ud. obtiene una buena ganancia cuando vende el 


AMERICAN BRAKEBLOK 

El mejor forro de freno def mundo 


* Cuando Ud. vende el American Brake- 
blok, esta ofreciendo el forro de freno 
de la mas aita calidad del mundo. Lo 
vende a un precio racional y obtiene 
una ganancia racional, a causa de que 
este forro de freno no esta sujeto 
a la competencia de precios reducidos o 
de ocasion. La American Brakeblok 
Corporation le da proteccion limitando 
la venta del producto a firmas dignas de 
confianza. 


Ningun otro forro de freno puede dar los ex- 
celentes nesultados que siempre se desprenden 
de la instalacion del American Brakeblok. Las 
paradas son mas ripidas suaves y segurax. 
(Este forro de freno goza de gran fama en los 
Estados Unidos a causa de la mayor seguridad 
que representa.) Tambien dura mas y con* 


serva mejor el ajuste de todos los frenos. El 
ticmpo no lo afecta. Tampoco cs afectado por 
la edad o el dima. No sufre deterioro en el 
almacen o servicio activo. Se sobrepone rapida- 
mente a los efcctos de la grasa, aceite y agua. 
El AMERICAN Brakeblok es el forro de 
freno mas lucrativo del mercado. 

En la forma de rollo, una existencia pequena 
de s61o diez rollos de AMERICAN Brakeblok 
sirve para 125 marcas y 400 modelos de auto- 
moviles y camiones livianos, lo que permite 
satisfacer el 90% de todos los requisitos de 
frenos interiores. 

El AMERICAN Brakeblok se suministra 
no solo en la convenicnte nueva forma de rollo 
sino tambien en tipo Keeper, en juegos de 
recubrimiento completo y en tipo de recubri- 


miento completo empernado. Ademas de este 
moderno forro de freno, fabricamos excelentes 
revestimientos de embrague, en tipos de tela 
y moldeados, de gran flexibilidad, excntos de 
protuberancias, que no requieren afinacion 
preliminar. Por carta o por telegrama, sir- 
vase pedimos detalles y precios del AMERI¬ 
CAN Brakeblok—el moderno y seguro ma¬ 
terial de freno. 


B AMERICAN 

RAKEBLO 


Reg. U.S. P*rt v Off 


AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION, 4660 Merritt Ave., Detroit, Michigan, E. U. A. 

Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, Los Angeles, San Francisco 
Departamento de Exportation: 39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

★ Una division de la American Brake Shoe and Foundry Company if 


Cadenas para neumaticos 
Weed American 
con barras de refuerzo 


Mas del 
doble del 

recorrido 


Mayor 

traccion 


Chavetas 
CAMPBELL 
Hanmierlock 

La chaveta mas practica del mercado. 

La mas facil de inserlar. La mas facil de cerrar. 

_ La mas facil de quitar. 

American Chain Company, Inc., 
and Associated Industries 

Departamento de Exportation 

230 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 


CADENAS DE DISTRIBUCION 

de eficacia demostrada 

Se ensayan seis veces bajo condiciones tan 
exigentes como las que se presentan en el 
servicio practico ordinario. Se ensayan 
tambien para determinar y asegurar su 
prolongada duracion y funcionamiento 
silencioso. Garantizamos su excelente ca¬ 
lidad y funcionamiento satisfactory. Con- 
cesionarios en todas partes del mundo. 

BALDWIN - DUCKWORTH 
CHAIN CORPORATION 

Springfield, Massachusetts, E.U.A. 


Ffibricas en Springfield, Mass., 
Worcester, Mast. 


Departamento do Exportacidn: 39 Water St., Nueva York. N. Y.. E.U.A. 
Dlreccion telegraflea- “Wldbloco” New York 


Nre, 1934 



























El surtido de muelles mas 
lucrativo del mercado 

MUELLES TUTHILL 

A precios rationales 
Calidad irreprochable 

Los MUELLES TUTHILL son extraordi- 
nariamente lucrativos para los vendedores y 
coni pr a dotes, por las tres razoues siguientes: 

1. Calidad. Son los mejores, sin considera¬ 
tion do preclo. 

2. Ampllo 3 descuentos, quo permiten al co- 

mcrciante scbreponerso a la competencia 
do preclo. .. _ . 

3. Un surtido completo de muelles. Cads 
uno se gnrantlza quo ajusta exactamente 
al automovil. catnldn u bmnlbus para el 
cual so construye. 

Cada MUELLE TUTHILL se apoya sobre 63 
anos de experience cn la fabrlcacion de 
muelles. EBta vasta experiencla practlca es 
su mejor gnrantla de segurldad y exlto. 
Pidanos catilogo, lncluyendo precio3 e In- 
formaclfin sobre nuestro interesantc programa 
do venta3. 

Tuthill Spring Company 

Direccion telegrdfica: Tuthlll, Chicago 
760 W. Polk Street, Chicago. 

Illinois, E. U. A. 



WARD 


PIEZAS Y ACCESORIOS 
PARA AUTOMOVILES 

Ud. puede oblener todo lo que necesite para la repa- 
racion y conservacion de aulomoviles y camionts, de 

una sola segura fuente tic abastcrimiento: Montgomery Ward & Co., 
de Chicago, E.U.A. 

Nuevos neumaticos Ward Riverside de tipo bulon, que requierm 
solo die 15 a 20 libras dc presion ncumatica; bujias de cneendido 
Riverside de primera calidad; acumuladores superpoteutes River- 
side; forros para frenos, pulimentos, compresores de air.; Wind-tor 
Giant de scrvicio pesado; bocinas, piezas para lamparas delanteras; 
herramientas; equipos para garajes; bailies; proyectopca elrr- 
tricos, etc. Ahorre flete—ohorre tiempo-uliorrc gastos. Piduuos la 
circular descriptiva, y clcseucntos confidcncialcs sobre el vasto sr.r- 
tido Ward, especiules para los coincrciantes del ramo. Esto lc 
aumentara sus ganancias. 

MONTGOMERY WARD 

Establecida cn 1872 

Depto. de Exportation: 618 West Chicago Avenue, 
Chicago, Ill., E. U. A. 

Direccion teleuraHca: THORNS ARP 




Obtenga dos ganancias 
reparando camaras de aire 
de esta manera tan facil 

Unase al Servicio Universal Shaler de 
Reparacion de Cubiertas y Camaras de 
Aire de Neumaticos 

Mia de 42.000 "mlembros autortradoi”. en todaa partes del 
mundo, ealin ganando mia dinero baclendo mejorea r*P»- 
racionea de cimaraa de alre con loa Parchea en Callente 
de Shaler. . . un raitodo demoatrado por mia de veinuclnco 
anoa de aupretnaclu. Le invltamoa cordlalmente a unlrae a 
eate gran aerrlclo. . La inverii6n ea pequena. . . laa ga- 
nanclaa aon buenaa. . . y no necealta Ud. de experiencla 
para hacer reparaclonea de ciraarai con eatoa parchea en 
callente. Permltanoa moatrarle edrao puede Ud. deaarrollar 
eate remuneratlro negoclo. Pldanoa Information complete. 

THE SHALER COMPANY 

MILWAUKEE, WIS., E. U. A. 

Direccion telegrdfica: SHALERIZE 


COMPRE 1400 

articulos para aulomoviles de iacil venta de 
una sola fuente de abastecimiento 

carroceria. como tomlllos. 
tuercaa, pernos, nrandcla3, re- 
sortes, pasadores de biaagras, 
mangos, espirragos, llaves en 
blnnco. cllindros do cerraduras, 
tnpones. almohndillaa. etc. 


GUARNICIONES EN GENERAL 

Matcriales para la inatalacldn 
do vidrlos 

Canales para vidrlos 
Ilurletes 

Topes do puertaB 
Mangos do puertas 
Cintas recubridoras, clnvos. 
etc. 

FERRET ERIA PARA CARRO¬ 
CERIA DE FORD Y CHE¬ 
VROLET 

Articulos miscolaneoK para el 
Interior y el exterior de la 


PIEZAS OE REPUESTO PARA 
EL FORD Y CHEVROLET 

Piezas do rapida venta para 
ruedas. frenos, ejes. sistenu 
de enfrlamlento, muelles, sls- 
teraa de encondido, slstema de 
combustible, slstema olfictrlcu 
en general, motor y chasis. 


Sir vase pedirnos catdlogo y listas de precios. 

AUTOMOTIVE PRODUCTS CO. 

Dc portamento de Exportacion 

461 Eighth Avenue, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Direccion telegrafica: “Bafilct” New York 



I EL LECTOR no encuentra los 
productos que le interesan, le roga- 
mos que nos escriba y nos sera grato sumi- 
nistrale informes completos. 

Oficina de lnformacion 

El Automovil Americano 

330 W. 42nd St., Nueva York, E. U. A. 
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ALETAS DE VENTILACION FULTON NO. 40 de Facil Instalacion 


Dan complcto go- 
bierno de ventilncirin. 
Se In.stnlan con faci- 
lldad y rapldez nie- 
diante nbrazuderas. 
No hay tornillos nl 
pernos. Firmes so- 
ported de latfin eon 
enchape de eromo. 
Sujetun los vidrios 
sin tension lateral. 
No vibran ni se aflo- 
jan. No bay varillas 
ni otras obstruc- 
ciones a la vista. Se 
snministran comple¬ 
tes, con vid'rio de se- 
guridad o de tipo 
corriente. Lo» so- 
portes se venden se- 
paradamenie, cuan- 
do as! lo qniera el 
interesado. 


BOCINA 
FULTON 
AERMORE 
HI-WAY 

De sonido penetrants, 
pero agraduble y cor. 
tea, esta bocina d«a- 
plcrta la atencion. 
Se oye a «ran diatan- 
da. Su sonido mu¬ 
sical ea producido 
por cl escape. No 
hay eoniumo de no. 
rrlente de acumula* 
dor. Un articulo ex- 
eelente por au facil 
*enta. Deaarrolla con- 
fiama y negociot. 


V1SERA FULTON NO. 12 

Visera para el conductor. 
Evita el molesto resplandor 
de las luces y del sol. graclas 
a sn Iflmlna de piralina 
verde. AJnstable en sentldo 
vertical y horizontal. La ae- 
grnridad personal la hace In¬ 
dispensable. De bonito na¬ 
pe c to y may blen hccha. 


THE FULTON CO. 

101^ S. 82nd St. Milwaukee, Wis., E. U. A. 

Dfreedftn tclegrftflca: “Fnlton.” Toda clave. 


GENERAL -la fabrica mas grande 

del mundo de inducidos para automoviles, que se 
venden exclusivamente al comercio al por mayor, 
I ofrece a Ud. un negocio muy interesante. 

El surtido completo comprende 
inducidos para motores de 

_ arranque y generadores, gene- 

I i ' radores, bobinas de campo, 

E s . d0 . rtpueato para generadores, piezas de inducido y 
Si !, ™ lentos P ara aparatos de arrollamiento y ensayadores 
SaJi? 0 srowler. * Sfrvase pedirnos nuestro cat&logo de 72 
Infi Ras e P Q ue , mostramos las piezas de repuesto correctas para 
I caaa modelo de automOvil y de camion de marca americana. 

Departamento dc Exportation 

General armature corp. 

I 1S26 So. Wabash Ave. Chicago, Ill., E.U.A. 


Piezas <fe repuesto 

“HYGRADE” 

para carburadores 

I MlbLAltEJS do tnllcros de reparation, en 
1 noli,,i, 8 partes «Iel mundo. hon desa- 
I riiHirn!?! Un n V Bocl ° lucmtivo y pennnnente 
I br» ln '.° ^^ur adores, inediante In efec- 
I de * as P* ozaa tic repuesto 

I “» K,16„ C SoB, < ! fl “ l “' ,6n rCDre ’"" U 

I a’;" n ' ra " ! Be ofrocon en cajns mctiUIcaa 
I ta tnnu onen 9Ur tldos escogidos de aqucllas 
I Si* nnl , l ’ on » u rao y de rnAs facil venta. 

I 3 «ana C n ei a K Urtldo ‘ Hygrado ’‘ le “umente 

I 5m!! Sf t aJlcr ™ V comcreiantea al par 
I f, !W jp rv , an * e Mdimos catdlogos dcaerip- 
I P ic : a * V da otroa productoa 

1 productorea do gananoiaa. 

L NYGR ADE PRODUCTS CO., 516 W. 34th 






SURTIDO NO. CP340 
Piezas de repuesto para carbura¬ 
dores Carter. Slrven para el Chev- 
rolet, Chryslor, Dodoo. Plymouth 
y otros autom6vllcs conocidos. 
Entro ellas hay flotadores, grupos 
de agujns y aslentos. tapas do 
colador o malla. surtidores, empa- 
quetaduras, tornillos, etc. La caja 
o gnbineto metdllco so Induye en 
el surtido, sin precio adicional. 

UN PEQUENO NEGOCIO DE POR 
SI, PERO MUY LUCRATIVO 
St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 
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ANILLOS DE EMBOLOS 
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I A S E enviarnos la informacion siguiente, relativa a su 

territorio, para ayudarnos en la preparacion del Censo Mundial del Auto- 
movil de 1935, que publicaremos en el numero de marzo de 1935 de 
El AuTOMOVIL Americano y su revista hermana, en ingles, THE AMERICAN 

Automobile (Overseas Edition). 

1 _Numero total de vehiculos automoviles—automoviles de pasajeros, camio- 

nes y omnibus matriculados, o calculo aproximado del total en actual 
circulacion el primero de enero de 1935. Sirvanse darnos los totales 
separados, si es posible, de cada clasificacion ind.cando el aumento o 
la disminucion, en cada caso, durante los ultimos doce meses. Por 
separado sirvanse tambien anotarnos cl total de motocicletas. 

2 —De ser posible. indiquenos las matriculas actuales por provincia estado 
u otra subdivision geografica o politica. Incluyan calculos relativos a 
los totales en las principals ciudades. 

3 _;Ha aumentado o ha disminuido el transporte por automovil durante el 

ano pasado? Esto puede averiguarse por el mayor o el menor consumo 
de combustible durante el ano. 

4 —Sirvanse indicarnos, si es posible, el total de impuestos en general, sobre 
automoviles, recolectado en su region o mercado, durante 1934 <Ha 
habido cambio de impuestos, incluyendo derechos arancelarios, durante 
el ano? Indiquenos todo esto en la moneda tomente de su pais. 

5 _;Que perspectivas se presentan al comercio de automoviles y sus ancxos 

el ano entrante? ^Cual es la impresion, sobre este punto, de los comerci- 
antes al por mayor, al por menor y duenos de tallercs y garajes. 

6 — Importacion y produccion nacional de automoviles durante 1934 o durante 
cualquier periodo de este ano, para el cual existan dates o cifras oficialcs 
o comerciales. 

7 — Sirvanse referirse tambien al progreso de la yialidad local o nacional y 
a todo otro factor que contribuya directa o mdirectamente al fomento 
del transporte por automovil y progreso del negocio en general. 

8 — Finalmente. sirvase definir muy daramente la seccion o territorio com- 
prendido en sus informes y procedencia de estos informes. 

Su cooperacion en el sentido de suministrarnos la informacion arriba anotada, de 
caracter oficial o de indole comercial, sera muy apreciada no solo por nosotros, sino 
tambien por todo el comercio y la industria. El Censo Mundial del Automovil de 1935 
sera el decimo cuarto censo anual de su clase que publicaremos en nuestra rev.sta^ 
Como los anteriores, comprendera informacion detallada sobre todos los paises del 
mundo. El presente censo comprendera, sin embargo, mas paises que nunca con un 
total de casi 130 de los cinco continentes: America, Europa, Asia, Africa y Oceania. 

El censo es de valor inestimable para toda la industria, incluyendo fabr.cantes, conce- 
sionarios, vendedores al por mayor y al por menor, importadores, agentes, etc. 5. Ud. 
no puede suministrarnos informacion completa sobre todos los puntos anotados sirvase 
entonces darnos todos los datos que pueda acerca de algunos de ellos. Toda la intor- 
macion debe ser dirigida asi: 

Al Director 

de EL AUTOMOVIL AMERICANO 
330 West 42nd Street, 

Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Direccion telegrafica: "Intertrade" New York. 
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r eg. u.s. pat. off. 

E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO., INC. 

De par lament o de B amice* 

OHclna de Ventas de Exportncifin 
Parlln, IV. J., E. U. A. 


Las herramienfas 
de calidad Duro 
cuestan menos 
que los mecani- . 
cos mal equipa- 
dos. 

Un surtido completo de 
herramientas para auto- 
mdviles, a precios atrac- 
tivos, con buenos descuen- 
tos comerciales sobre 
pedittos al por mayor. 

Las fabrica la 

DURO METAL 
PRODUCTS CO. 

2649 N. Kildare Ave. 
CHICAGO, ILL., 

E. U. A. 








Ensayador King MT-75 


ENSAYADORES KING 

Fabricamos un surtido completo de 
ensayadores de motor y de encendido, 
que ofrecemos a precios muy con- 
venientes. Le interesaran a Ud. 
mucho las varias ventajas EXCLU- 
SIVAS de los ensayadores King. 
Hacen todo lo que otros ensayadores 
hacen, ademas de muchas otras cosas 
que cstos ultimos no pueden hacer. 
LE CONVIENE A UD. IMPONERSE 
A FONDO DE ESTOS ENSAYA¬ 
DORES. 


the electric heat CONTROL CO. 

I 115 INMAN AVE. CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 


placas y r i 

^aradores Cer t/r/caaos 



Lob separadore* de cedro 
Port Orford y las placas de 
puro dxldo Ermet “Certlfi- 
cados” aseguran el m£a se- 
guro y satlefactorlo funcio- 
namiento de acumulador. 
Cada placa y cada separador 
se examine cuidadoeamente 



durante au fabricacldn y antee de ser deepachado. 

PldanoB ahora mlsmo precios, indicando la cantldad que 
Pfdanot ejemplar gratuito de nueetro llbro “Manera 
^orrecta y Simpllflcada de Conetrulr Acumuladores." 

:Rmet Productions Company 

INDIANAPOLIS, IND. 

ii^lCANTES « E.U.A. * » EXPORTADORES 


Solo la CADENA OE 
DISTRIBUCION LINK-BELTd.. 

clientes todas estas ventajas 




Aj'uste automatico al desgaste. Sus 
bujes segmentales de resorte tienen 
la llexibilidad suficiente para com- 
pensar gradualmente el desgaste 
del eslabon. 

Coinprende un dispositivo para 
evitar la reaction, lo que es de 
suma importancia para fcuprimir 
la vibration de la cadena en los 
modernos motores de alta veloci- 
dad y gran compresion. 

Es muy practica, durable, silenck 
osa y de construction sencilla de -} 
demostrada eficacia. Estas venta¬ 
jas propenden a asegurarle un ser- ^ 
vicio prolongado muy satisfactorlo. ' 

Hay una cadena silenciosa 
de distribution Link-Belt 
para reeraplazar a toda ca¬ 
dena similar empleada en 
automoviles con engranajes 
de distribution accionados 
por cadena. 


LINK-BELT COMPANY, Indianapolis, Ind., e. U. A. 

M ^^_^___Pireccidn por radio y tetSgrafo: “LINKBELT ,f 6116-A 

_ Equipo de Seis Knorins 

■“LITTLE GIANT" 

Sg SRraatlza que aumeuta de 60% T~' 1 ; 1-'- •• . j 

u 200% la eapneldad utilitaria de 
os cnmlones. Imparto al camion 
livlano la capucidud de uno 
grande para servicio pesado. Sus 
ventajas son tan evidentes, que 
interesan, en el acto, a los duettos 
de camiones. Los rasgos prinei- 

PfJj® d p! e ? uipo f,c 8eis niedns 
Little Giant son: se instaia en 
el camion y sc puede quitar de 
61, con facilidad, sin perturbnr 

vehf” 8C1 } tIdo * ^ cliusis del - 

mayor eapacidad de^ananeFa ’ mayor facilidad dc conducclon, 

fancionomiento; mayS valor de reventn GP so C ,? C - y n ]?! 108 ^ nstos dG 
dinrio dlgno de eontianza. 6 reventa * SG £Uridad positiva y servicio 

Lna'£‘ , nLr V ‘r'' m ‘’,’ detallada ,obrr A 

tarnano m,„ adocuado a lo, camlone, quo ,c no, 
indiquen, 

isSoV 1 *!'® « G,ANT PRODUCTS CO. 

1530 No. Adams St. Peoria, £ v A 




‘‘PIOXEER 40X” 


Material Para Capota de Autonrovil 


Iint n 40 i X ’ totroducldo hac ® Pocos nieaes, repra- 
HSL?, rcsultad0 , de nmchoa afios dedlcndos a per- 
fUatl a- ? raole , rlaI P arn capota do nutomdvll que 
? ni e n i" calidad quo doralnara 

nli.Mn ?n««. 1 f mercado • • • Su croclente venta os Indi- 
csfiefro?^ ,UfV0Ca Tn C i QU0 n «° fuoron en Tano nawtrdi 
o a m 1 d0 , ™ nflrma nuostra ereenrln do 

•w-sVtasffi caiidad^ tsa “ 

profitable ™ P EI "3n!P , ‘ r K mM ln ««'«Me Tu Sn&d“£??- 

procnnoie. . . . jj,I 40X ha conquistado el mercndo. 


•‘Seatex" ... una piel de topo 
artificial de eaucho . . . para 
tapicorfa do Omnibus y camiones 
. . . flexible, resistente y muy 
durable. 


I^LAS PA RA CAPOTAS DE¬ 
PORT. V AS — DRIL NEGRO 
AC E, TApo — TELAS IMPER- 
, M ,|ABLE s — MATERI ALES 
LISTAOpS PARA PE RSI- 
ANAS, ETC. 


Euableclda en 1B86 

THE LANDERS CORPORATION 

Departamento de Exportation 

70 Worth St., Nucva York, N. Y., E. U. A. 

Direction teleprdfica: Davtnxroo , New York 


htubre, 1934 
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Double Diamond 

Jucgos hermanados y brunidos de coronas y pinones de 
propulsion 

Arboles de ejes traseros y arboles propulsores de acero al 
cromo y niquel 

Engranajes de acero endurecido para volantes de motor 

AUTOMOTIVE GEAR WORKS, INC. 

Fabricas y oficinas generates: Richraond, Ind., E. TJ. A. 

Depart amen to de exportation: 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Los productos Double Diamond se venden en todo.s los poises del roundo 
por conccsionarios de acredltada solvencia que se dedican con especioli- 
dnd a piczas de repuesto. Por carta o por telegrama, sirvasc pedirnos el 
nombre y la direccion del concesionario mas proximo a su localidad. 

Claves: A.B.C.Sq. edicion, 
Dire cion telegrdfica: Western Union, Bentley y 

Widbloco, New York Particular 


!■; v • 


Exteusorcs de 
embolos American 
Crovanite 

Dan extension a completa longi- 
tud de cuerpo asegurando per- 
fecto ajuste a los embolos de 
esmerilado eliptico. Cerradura 
de presion para instantanea fija- 
cion. No pueden desprenderse 
ni aflojarse. 

Por carta o por telegrama , pi - 
danos catalogos y otros detalles. 

THE AMERICAN HAMMERED PISTON RING CO. 
Departamento do Exportaeidn 
461 Eighth Avo., Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Direccion telegrfifica: '‘Bafilet'’ New York 


RUSCO 


Lob forros para frenos y los revestimientOB 
para embragues, de esta marca, son los productos 
de su clase mas conocidos en todo el rnundo. 

El Estuche de Muestras Rusco contiene la solu- 
cion de todos sus problemas en el ramo. 

THE RUSSELL MFG. CO. 

ESTABLEC1 DA EN 1834 

MIDDLETOWN, CONN., E. U. A. 

Sucursnl en Europn: 83*85 rue Lnmoriniere, Antwerp 


44 SUP CO” 

Cables, varillas y horquillas 
para frenos 






8u negoelo do reparac!6n de frenos se desarrolla 
sobro una baso segura cuando Ud. se sirvo del 
surtido do plezas de repuesto “Supco” do 
flna calidad, el cual constituye un verdadero 


nna caiman, oi cum (vuaimiye un 
productor de gananclas para el taller moderno. 

E| surtido “Supco” compronde cables para los 
slstemas do enfrenamlonto Bondlx. Steeldraulio 
y Huck. plezas de repuesto para frenos hldrAull- 
cos. varillas y horquillas para el Ford. Chevrolet 
y otros autorodviles populares. 

A los comerciantes al por menor: Sfrvanse 
pedirnos ejemplares de nuestros nuevos 
cat&logos. e indfquenos ol nombre de su 
Anna abnsteccdora. 

A los comerciantes al por mayor: Sfrvnnso 
pedirnos Informacldn sobro la dlstribucifin 
de nuestros productos. 

8UPC0 PRODUCTS CORP., Departamento de Exportacldn 
39 Water Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 


Reemplace con el 
engranaje silencioso 
de distribucion, tipo 
de rayo, CELORON 

El sllb’do o xuralildo queda rcducldo a 
un mfnimo. 

No desarrolla enrrcchoque de dientes. 

Da, por lo menos. 50% mas scrvicio, de- 
bido al efccto de amort iguacion que los 
rayo 3 ofreeen a los dientes. Esta accidn 
abaorhe la vibracldn torsional proven ionto 
de las tensiones del cigQenal y arbol de 
levas. 

CONTINENTAL-DIAMOND 
FIBRE CO. 

Fabrica y Oflclna Principal: Newark, 
Del. y Bridgeport, Pa., E.U.A. 

Departamento de Exportaci6n: 

39 Water St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Direction telegraflea: “Widbloca” N. Y. 


w 


Lentes de Reflexion Tiger- 
Ey para Lamparita Trasera 




Se hacen para todos los autonioviles de marcas conocidas. 
Cuando la bombilla se queina, este lente refleja la luz y 
actua asi de permanente serial de alarma. 

Pidanos nueslro catdlogo general descriptivo de nuealro 
completo surtido de lamparas y piezas para las mismas. 

DORAY LAMP CO. 

1458 So. Michigan Ave., Chicago, Ill., E.U.A. 


Rectificadora de cilindro 

VAN NORMAN 

Per-fect-O 

Es la unica rectificadora de tipo de barra perforadora 
del mercado, que es absolutamente exacta bajo toda 
condicion. Sirvase pedirnos informacion detallada. 

THE VAN NORMAN MACHINE TOOL CO. 

168 Wilbraham Street, Springfield, Mass., E.U.A. 

lea el anuncio de completa pdgina en color 
que publicaremos en el numero de noviembre. 


Una nueva senal de advertencia, de completo tipo al 
vacio, con sonido musical de media milla de alcance 


Liin trompetas gemelai Trico Claireon 

E L m&s reciente modelo de Trico Claireon posee una 

nota musical harmonizada de extraordinaria mtejis 
No requiere ninguna conexi6n el£ctrica. Puede instaiarse « 
facilidad en todo autom6vil. Pidanos informacidn sonr 
Claireon y eatdlogo descriptivo de los afamados limpiaaor 
parabrisa Trico. 

^tk. TRICO PRODUCTS CORPORATION 

811 Washington Street, Buffalo, N. Y., E. • 

PRODUCTS Direccion telegraflea: “TRICOPROD” Buffo o 
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AC Spark Plug Co. 5S 

Alemite Corp. 33 
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International Harvester Export Co.37, 38 
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McQuay-Norris Mfg. Co. 51 
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Morse Chain Co. 63 


Ohio Pattern Works & Fdry. Co. 64 

Overseas Motor Service Corp. 59 
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Pioneer Asbestos Co. .. 53 

Pittsburgh Plate Glass Co. !!!!!!!!! 1 !!!! 11!!11 66 

Prest-O-Lite Battery Co. 74 
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Stewart Motor Corp. .. rrrr 
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Studebaker Export Corp. 4‘j 
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Supco Products Corp. !..!!!!!!! 1 !!!! 1 !! 72 

Thompson Products Co.. 61 
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Tuthill Spring Co. 6S 
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• S. Asbestos Division of Raybest03-Manhattan, Inc... 62 

Van Norman Mch. Tool Co. 72 

\vu5 en * 10 ®’ Inc ** Joseph . 57 

vitherbee Storage Battery Co. 62 





Embataje osperial bien reforzado para asegurar la cntroga 
en perfeitas eondlcloncs al comprador on el extranjero. 


THE UNITED STATES AIR 
COMPRESSOR COMPANY 


HBIR COmPRESSORS*" 
jL/RIR TOUJERS \ .v 
~ HVDRRUUC LIFTS 4 
iRERSIRG EQUIPfTIEnT 
RR IDRSHinG SViTEIPS 


CLEVELAND, OHIO, E. U. A. 

Depnrtamento do Exportad6n: 

39 Water St., Nueva York, N. Y„ E.U.A. 
Direccl6n telegrdflca: “Wldbloco”. 
Torres Surtldoras de Alro Compresores do Aire 
Lovantadorcs Hldraullcos 
Sistomas para Lavar Automdvlles 
Equlpo de Lubrlcacldn 


LEVANTADORES U. S 


SIRVEN PARA TODOS LOS MODELOS DE 
AUTOMOVILES 


SON SECU ROS, 
DURABLES, Y 
ECONOMICOS 


Los levantadores U.S. tienen sostenes especiales para ad- 
mitir todo automovil con suspension independiente de ruedas 
delanteras, y sirven tambien para todo modelo con ejes de 
tipos corrientes. Su reputacion por seguridad y economia es 
notoria en todo el mundo. Cuando Ud. compra un levanta- 
dor U.S., esta adquiriendo un equipo practico, util, de efi- 
cacia demostrada, que !e rendira a Ud., como lo ha hecho 
a milfares de otros compradores, muchos anos de servicio 
exento de gastos y molestias. 


Levantador U . S . , 
modelo A-2, tipo hi- 
dr&ulico, de soporte 
por los ejes 


Rasgos especiales del le- 
vantador U.S. 

Embolo de dimensioncs extraor- 
dlnarlamonte grandos. Empa- 
quetadura de ajuste automStlco. 
Cojinetes reemplazables. Em¬ 
bolo esmorilado con suma ex- 
actltud y acabado con la ter- 
sura de un e&pejo. 


Tres rasgos de seguridad del levantador 
U.S. 

Cierre neumatico Cierre de aceite 
Valvula de retardacion 
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SERVICIO DE FRENOS 

La importancia de la instalacion de un forro de freno 
de superior calidad, para asegurar el mas correcto 
funcionamiento del sistema de enfrenamiento, no 
admite dudas. Reviste, por lo tanto, particular aten- 
cion, la correcta instalacion de los forros incluyendo 
el ajuste preciso del forro a la superficie del tambor 
del freno. El Equipo Raybestos, para el servicio de 
frenos, comprende torno para precisar tambores, 
maquina para perforar y avellanar y remaches, es 
decir, todo lo que se necesita para un trabajo 

completo y correcto. 

.,* r i 

Mercados del Hcmisferio Oriental servidos por la 
Raybestos-Belnsco, Ltd., Londres, Inglaterni 

THE RAYBESTOS DIVISION 


Perfecto! • . . . 


(liron los directores de fabricas, los meciinicot 



/HALL^ 

ECCENWC 
VALVE SEAT 
. GRINDING, 

Lmethom^ 


K CHRYSLER, GTR01H, 

irtiss-wright! 

HER-BENZ, FORD, 
G.M.C TRUCK, HAll-SCOTT, INTIRNAT10HAI 
TRUCK, LEYIAND, PlYMOUTH, REHAUIT, 

< REO, WHITE TRUCK, 

& WILLYS-OVERLAND A 
AND OTHERS 


La eimerlladora Hall 
para asiento de 
▼ilfula. modelo E-S, 
m vende completa con 
motor j aderezador de 
diamante. Ofrecemoi 
gufas de cualquier 
dlametro y ruedai 
amoladoras para ail- 
entoi de cualquier 
grado de dureza. 


de automoviles y lot 
gerentes de empre* 
sas de transporte 


iPara que experimentar, al com- 
prar una esmerlladora para recti- 
dear loa asientos blandos y duroi 
de laa vdlvulas? 4Por que no 
seguir el ejemplo do las fdbrirn. 
quo han gastado millarea do dolarei 
en experiment os, antes de que 
adoptaran el M£todo de EamerUade 
Excdntrlco Hall para la rcrtina- 
cion de loa asientos do vdlvulai, 
cn sua ullereaY 4 Por 
qu<§ no aigue el ranee* 
de competentoa inecinl- 
cob que han xlsto que es 
cl unico que puede pro- 
duclr perfecto aslento en todo 
metal. deBde hlerro fundido haita 
el mds duro acero Stellite? 

Si Ud. quiere emprender expert- 
mentos. ensayo todos estoa mltodot, 
pero al no quiere hacerlo, y dam, 
por otra parte, adqulrlr algo com- 
pletamente seguro, compra is ei- 
meriladora HALL. Pida a nuejtro 
repreBcntonte mds cercano infortni- 
cion completa aobre eate equipo. 


Hail Manufacturing Company 


Walkcrvilie, Ont., Canada 


Toledo, Ohio, E.II.A. 


Gerentes de Ventai en Eurooa: Geronte de Ventas en la Argentina: 

Morris & Ingram, Sr. Otto Eberson, 

26 Finsbury Square, Casilla de eorreo 127, Buenos Aires. 

Londres. E. C. 2. Argentina. 

Geronte de Ventas en Cuba: 

E. M. Gonzalez, Calle 21, No. 450, 

Habana, Cuba. 


HALL 


de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc. 

BRIDGEPORT, CONN., E.U.A. 


Esmerilador Excentrico para 
Asientos de Valvulas 


NUEVOS 
PRECIOS 
RE D U CI DOS 

PARA LOS 


ACUMULADORES 



mas 

AUMENTO EN CAPACIDAD 


Solicite detalles completos 

PREST-O-LITE BATTERY COMPANY, INC. • CHRYSLER BUILDING 
Nueva York, E. U. de A. • Por cable "Polbatex", Nueva York. 



PIEZAS DE REPUESTO PARA EL 
FORD y EL CHEVROLET 


Cuando Ud. compra de la Gibson todas 
sus piezas de repuesto para el Ford y el 
Chevrolet, obtiene oroductos de la mas 
alta calidad, muy bien proyectados y cons- 
trufdos, y protegldos por una garantia 
absoluta. Un pedido, una factura y un em- 
barque, es el metodo senclllo, seguro y 
economico de comprar todas sus piezas de 
repuesto para el Ford y el Chevrolet de la 
GIBSON COMPANY. 


No olvide podirnos ejomplar gratuito de 
nuestro nuovo catdlogo, recicntomente im- 
proso, en que ineluimos informaci6n com¬ 
pleta sobro nbastecimientos diversos. acceso- 
rios, oquipos y piezas do ropuostos, para 
todo automdvil y enmidn. comprendiendo 
el Ford, el Chevrolet y el Plymouth. 


THE GIBSON COMPANY 


Estnblccida cn 1898 


INDIANAPOLIS, INDIANA, E.U.A. 


Direccion telcgrafica: “Gibsonco 
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El anillo tie reKnlncifm «le aceite 
“85”. Famo.so por sn economfa de 
aceite. Compancro del “70”. 



El Nonsacional mievo Perfect Cir¬ 
cle “70”— con rannra de comprc- 
KlOn de cierre por aceite. 


La Completa Satisfaction del Cliente 

se obtiene con la instalacion del PERFECT CIRCLE 


C LANDO Ud. rehabilila motores con anillos de embolos y 
extensores de embolos Perfect Circle, se siente comple- 
tanicntc segnro de dar al cliente satisfaccion cn grado 
nutximo. El ticnipo y la experiencia praclica ban demos- 
Lrado el funcionamiento irreprochable de la instalacion de 
eslos productos Perfect Circle. En los dos an os que llevan 
en el niercado, los extensores de embolos Perfect Circle ban 
rchabilitado niillares de motores a la satisfaccion completa 
de sus duenos. 

La sensacional nueva combinacion de anillos de embolos 
Perfect Circle “70” y “85”, esta cstableciendo nucvos prece- 
dontes en economia de aceite, seguridad de compresion y 
lubricacion de cilindro, en todo tipo de motor y en toda 
vclooidad. Esta admirable combinacion ha sido ya adop- 
lada eomo equipo normal original de varias grandes fabricas 
de automoviles. 

Los extensores de embolos Perfect Circle restauran los 
cilindros de aluminio desgastados o deformados a su ajuste 
T eficacia originates. Estos extensores se proyectan y cons- 
Iruyen individualmcnte para los embolos en que ban de 
njustarse. Mediante la aplicacion cientifica de la presion a 
todo el cuerpo del embolo, evitan el golpeteo y bacon que 
os embolos viejos funcionen tan bien como si fucran nucvos. 
''' instalacion de los extensores de embolos Perfect Circle 
en combinacion con los anillos de embolos Perfect Circle 
(, onstituye la rchabilitacion de motor mas eficaz cjue puede 
ofrecerse al presente. 



Instalacion del extensor de Qmbolo Perfect Circle 


Estos extensores se ofrecen actunlmente para los siguientes 
rehiculos automoviles: 

Dodge DD. DF Tnxi 
(1930) 

Dodge DP (1933) 

Dodge DC8. DEO (1930) 

Dodgo Victory 130. Std. 

140. 141, Senior 2251. 

2252. DA, D B 
Essex 6 (1924-28) 

Essex 6 (1929-30) 

Essex 6 (1931) 

Essex 6. 8 (1932-33) 

Essex-Terrnplane K. KU 
(1934) 

Ford A. B 
Ford V-8 

Graham 835 (1928) 

Graham 612 (Eng. No. 

853001 to 888052) 46. 

44A, 820. 56. 57. 57A, 

64. 67 (1929-34) 

Graham 612 (Eng. No. 

890001 to 902255) (1929) 

por tmlegrama , sir in so pod irons informacion tlclallatla y precioa. 


Auburn 8 (1931-33) 
Chevrolet 4 (1928) 
Chrysler 4 (1925-28) 
Chrysler 70V (1929-30) 
Chrysler 70G (1925-27) 
Chrysler 65P (1928-29) 
Chrysler 6GCC. New 6CJ, 
(1929-30) 

Chrysler 6. 8. (1931-32) 
Chrysler CD8 (1931) 
Chrysler 72, 75 (1928-29) 
Chrysler 60. 62 (1926-28) 
Chrysler 60 (1925) 

DoSoto 6 (1928-29) 
DoSoto 6 (1930) 

DeSoto 6 (1931-33) 
DeSoto 8 (1930-31) 

Dodge 4 (1926-28) 

Dodgo 4 (1925) 

Dodge 6. 8, DH, DJ. DL. 
DK-8, DO-8, DR, DS. 
(1931-34) 

Por carta 


Hudson 8 (1930) 

Hudson 8 (1931) 

Hudson 6 (1933) 

Hudson 8 (1932-34) 

Nash 450, GG0, 1060. 
(1930-32) 

Pierce-Arrow 8 (1929-32) 
Pierce-Arrow 8 (1932-34) 
Plymouth 4 (1928-32) 
Plymouth 6 (1933-34) 
Studebaker Pres. 8 
(1928-32) 

Studebaker Pres. 8 
(1932-33) 

Studebaker Diet. 8 
(1930-31) 

Studebaker Com. 8 
(1929-32) 

Studebaker Com. 8 (1932) 
Studebaker Pros. 8-82 
(1933) 


HIE PERFECT CIRCLE COMPANY, Hagerstown, Indiana, E. U. A. Direccion telegrafica: Perficireo 
THE PERFECT CIRCLE COMPANY, Ltd., Toronto. Canada 

PERFECT CIRCLE 

Anillos de embolos — Extensores de embolos 
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Los veloces 

las hantlas tie las neumaticos^—j 
/rente d esto mantenientlo su agarre seguro y /uerle 
un 43 % da nuis tiempo. 


Sobre los de Cudlquier Otrn M (,n 


En el Mnndo Enter o, mas Personas Viajan Sobre Neumaticos Goodyear quo 


de un 


r Lo atacaron con todo con la 

cion de un HACHA! 


Terribles ensayos \iales queman los frenos en los auto- 
moviles de ensayos; pero, prueban que la banda nueva 
es 1111a sensacion, que da un 43 % de mas recorrido sin 
patinaje. 


En las carreteras los automoviles de ensayos 
corrieron dfa y noche. Los chauffeurs corrfan a 
75 kilometros por hora—aplicaban los frenos 
de pronto—corrian a 75—aplicaban los frenos 
de pronto, i Los frenos se quemaban cada 8 boras 
—tenian que ser forrados de nuevo cada 72— 
pero, el “G-3” siguio adelante! 


i He aqui por que el “ G-3 ” aumenta 
las ventas! 


Aqui estan los liechos que un ciego puede vcr. 
Esta banda nueva es mas ancha—mas plana— 
mas fuerte. Tiene mas caucho—un x>romedio 
de dos libras mas por neumatico. Tiene mas 
cubos antipatinadores en el centro de la banda 
—mas agarre que nunea—v mantiene su agarre 
un 13% de mas tiempo que los All-Weathers 
antiguos. 


. . la *G-3' moslro qua era major que 
cualquiera otra Lauda jamas vista por lot 
ingehieroa’'. 

deimitarlo! Pero, acuerdese de esto— lj 

tiene que tener “ANTIPATINAJE ” antj 
de que pueda tener “RECORRIDO S\! 
PATINAJE”. Ud. tiene que tener AGARW 
donde pueda verlo y palparlo—en el 
tro de la banda—donde debe de ser P n | 
esta es la parte del neumatico que ha 
contacto con el camino. 

Desde que se anuncio el “G-3” los agenlj 
de Goodyear en el mundo enter© * 
hacen nada mas que recibir fclicitacion 
—y todos dicen que es EL EXITO JJj 
GRANDE DESDE 1IACE MUCHOS ANfl 
j El “G-3” nuevo sc eslii vendiendo nn 
que ninguno! 

Si vendc Goodyears ahora aprowdi 
de esto para aumentar sus ventas. Si 11 
no los vende—ahora es la hora de emp 
zar a vender cl neumatico mas popular 
mundo. 


EL NUEVO 


XX E aqui la historia que debe de conocer todo 
el que vende neumaticos. Es la historia de como 
la Goodyear creo una banda nueva ANTI- 
PATINADORA que mantiene su agarre en los 
veloces automoviles modernos que paran y 
arrancan repentinamente. 


iSi IJd. quiere saber lo bueno que es — ffjese 
como los neumaticos de la competencia tratan 


El Autoiyiovil Amekicano 











